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Le Schéma Directeur des Modes Actifs
définit le plan d’action du Syndicat
Mixte des Transport du Petit Cul De Sac
Marin afin de développer la pratique du
vélo et de la Marche sur le territoire.

Ce document présente une synthése du
diagnostic, puis le plan d’action en
matiére d'aménagement et de services.

Des éléments plus détaillés ainsi qu'une
charte des aménagements cyclables
sont joints en annexe.
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Les modes actifs :
1 déplacements sur 4 en Guadeloupe,
1 sur 3 dans I'agglomération centrale

»)

La Marche (23%) Le vélo, avec ou sans assistance (2%)

Objectif : Multiplier par 4 'usage du vélo en France
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Pourquoi
développer
la marche

Autonomie et

liberté de Acces au
pu - déplacements KARU’'LIS transport
et Ie velo [, quasiment collectif
gratuite

Activité
physique,
santé

Baisse de la

. Activité locale
la congestion
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. Cadre de vie
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Permettre aux nouvelles générations de
redécouvrir le vélo quotidien...

Le vélo au quotidien était autrefois bien présent en Guadeloupe. Les écoles et colléges étaient d'ailleurs
équipés de stationnement vélo.

Aujourd’hui, le cyclisme sportif tres pratiqué. Cest un levier d'action potentiellement puissant pour le vélo
au quotidien. Les espaces pour le sport ou la promenade sont trés fréquentés par les piétons et les
cyclistes.

Une grande part des déplacements sont courts et sur un espace plat, a des heures qui ne sont pas les plus
chaudes

Le vélo en ville est donc une alternative a la voiture :
m Pour les déplacements courts (établissement scolaires, emploi local, achats)
m Pour les déplacements longs combinés avec le futur BHNS

Rappel du diagnostic
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Le schéma concerne toutes les actions d’'une
politique de modes actifs, en complémentarité
avec les partenaires

Routes de Guadeloupe, Communes,
Communautés d’Agglo
SMT (co maitrise d'ouvrage possible)

La réglementation, le Les aménagements Le jalonnement Le stationnement
plan de circulation

(Atw s
V 10\;15 .‘”’ -
TR

La communication L'incitation
financiére

SMT (compétence AOM et Plan de Mobilité)
Interventions possibles des agglos, des
communes, des associations...

La formation

Communautés d’'agglo (PLUI), SCOT
Gestionnaires de voirie (entretien)

L'urbanisme L'entretien
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Peu d'aménagements = peu de cyclistes

. I} z 0 7
Niveau d amenagement % de VelOS Ce qui vous encouragerait a faire du vélo

(Enqueéte- Top 3 et top 6)

Pas ou peu d'aménagement, 1a3% des

aucune continUité cyCIabIe déplacements Des services de location vélo longue durée

Nombreuses bandes Du stationnement sécurisé

cyCIabIes (non Séparées)' 5 é 10% Créer des itinéraires sécurisés méme si ceux-ci sont plus longs 64%

quelques pistes (séparées)

Réduire la vitesse sur certains trongons de route

Pistes cyclables sur tous les

. Aménager de pistes cyclables 69%
axes importants, zone 30 s 920
. 15a25% ,
Km/h en centre-ville et dans Aménager des bandes cyclables 56%
les qua rtiers 0%  10%  20%  30%  40%  S50%  60%  70%  BO0%
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D’autres acteurs publics interviennent pour la
marche et le vélo sur le territoire du SMT

T

S
C ’Q LA RIVIERA
cellence DU LEVANT

COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION
Routes de Guadeloupe e

EN
REPUBLIQUE

Conservatoire du FRANCAISE
“‘ Liberté

e % littoral o
vers I'Excellence , Fraternité
,

ABYMES

VILLE DE POlNTE A-PITRE
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Rappel du diagnostic

Le vélo au quotidien était autrefois bien présent en Guadeloupe. Les écoles et colléges étaient d'ailleurs
équipés de stationnement vélo.

Aujourd’hui, le cyclisme sportif tres pratiqué. Cest un levier d'action potentiellement puissant pour le vélo
au quotidien. Les espaces pour le sport ou la promenade sont trés fréquentés par les piétons et les
cyclistes.

Une grande part des déplacements sont courts et sur un espace plat, a des heures qui ne sont pas les plus
chaudes

Le vélo en ville est donc une alternative a la voiture :
m Pour les déplacements courts (établissement scolaires, emploi local, achats)
m Pour les déplacements longs combinés avec le futur BHNS
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Rappel du diagnostic

»”

Atouts, Faiblesses, Risques et Opportunités:
les déplacements a pied

Atouts Faiblesses

La marche est un mode naturel pour de nombreuses personnes. Le trafic et la vitesse automobile =» cercle vicieux contre les modes

actifs.
La pratique de la marche comme loisir.

L'absence d’accessibilité des aménagements existants
Beaucoup de déplacements courts.

. . o > ' Des aménagements souvent dégradés et mal entretenus.
La présence daménagements dédiés aux piétons (trottoirs,

promenades, piétonnisation de certaines rues) dans les centres-villes. Des traversées piétonnes parfois éloignées.

Les coupures urbaines, peu de routes alternatives.

Risques Opportunités

La faible propension des automobilistes a accepter la réduction de Le projet de mise en accessibilité des arréts interurbains par Routes
leur espace (crainte de congestion routiere et de difficultés de de Guadeloupe, qui intégre le cheminement entre l'arrét et le pble de
stationnement). destination.

Une situation financiere contrainte qui rend difficile un déploiement Un réseau routier tres hiérarchisé, avec beaucoup de dispositif de
massif et rapide de nouvelles infrastructures, sauf a prendre de ralentissement : opportunité pour déployer rapidement des zones 30
I'espace sur les voitures (en stationnement ou en circulation). et des zones de rencontres favorables aux piétons et aux cyclistes.
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Rappel du diagnostic

»”

Atouts, Faiblesses, Risques et Opportunités:
les déplacements a vélo

Atouts Faiblesses

La pratique sportive du vélo est trés développée en Guadeloupe. Le trafic et la vitesse automobile =» cercle vicieux contre les modes

actifs.
Des réservations temporaires d'axes aux piétons et cyclistes qui

rencontrent un grand succeés pour le sport et le loisir. Les coupures urbaines, peu de routes alternatives.

L'image du vélo « au quotidien » (climat, sécurité, ...), négative et
parfois erronée.

Un « lobby » des cyclistes existant mais peu structuré.
La topographie, les faibles niveaux de revenus // prix des VAE.
La dispersion des compétences liées aux aménagements vélo.

Risques Opportunités

La faible propension des automobilistes a accepter la réduction de leur D ités de fi
espace (crainte de congestion routiére et de difficultés de stationnement). es opportunites de financement.

Unedsitgation finlelancié:ce contrainte qui r{gnd difféciledunldéploiemenlt massif et La congestion routiere : le vélo s'il est sécurisé peut vite présenter un
rapide de nouvelles infrastructures, sauf a prendre de I'espace sur les ; 3 ;
voitures (en stationnement ou en circulation). avantage comparatif par rapport a la voiture.

Un risque de découragement devant I'ampleur de la tache (nécessité de Certaines emprises larges, qui pourraient constituer un support
hiérarchiser). d’aménagements cyclables a moindre codt.

Des projets d'infrastructures qui ne structurent pas un réseau et qui ne . I & B
suffiront pas a changer les habitudes. Des projets d'aménagements portés par Routes de Guadeloupe, les

Agglomérations et quelques communes.
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Objectifs validés
pour le Schéma Directeur du SMT

m Prioriser les liaisons vers les poles d’échange
(BHNS, Port) et les principaux arréts Karulis.

Contribuer au succeés m Soutenir les projets portés par les collectivités
du projet BHNS locales.

m Créer du stationnement sécurisé sur les arréts
principaux

S'appuyer sur des m Créer des continuités a pied et a vélo sur les axes structurants
vers les colleges, les lycées, les secteurs d’'emploi, ...

!nterventllons m Utiliser le jalonnement dans des rues calmes
qui « font réseau » m S'appuyer sur la mise en accessibilité des arréts et de la voirie

m Traiter tous les themes de 'écosysteme Modes Actifs :
Test, acquisition, formation, information,

Lever les autres freins stationnement, entretien
a |'adoption du vélo et m Faire le lien entre vélo sport et vélo quotidien
m Communiquer, valoriser et sensibiliser
de la marche 9

m Soutenir les initiatives des employeurs, acteurs
publics, associations

Rappel du diagnostic
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Structure du plan d'action

Aménagement Services Pilotage
* Itinéraires prioritaires « Une taille critique pour le « Chargé de mission
SMT Vélo en Libre-Service mobilités actives
* Itinéraires secondaires « Un service de Location
SMT longue durée
* Projets des partenaires « Un emport des vélos sur
(sous conditions) le BHNS et certaines
- Amélioration de lignes longues distance
I'accessibilité aux piétons  Du stationnement vélo

« Du Soutien aux
initiatives locales

* Un plan de
communication

Rappel du diagnostic
Aménagements
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Une intervention élargie
pour accélérer le déploiement
des aménagements cyclables

Schéma directeur du SMT

Il s'agit d'itinéraires complémentaires aux
projets des partenaires visant a favoriser les
continuités cyclables, I'accés aux arréts de
transport et notamment au futur BHNS.

Pour ces projets, le SMT peut porter
I'investissement a hauteur de

« 80 a 100% lorsqu’il est maitre d’'ouvrage
principal, sous réserve d'un financement
du fonds Mobilités Actives de I'Etat.

« 20 a 40% dans les autres cas.

Budget total des travaux:
5,7 M€
dont 3,4 M€ sur les itinéraires prioritaires

SMT Petit Cul De Sac Marin
Décembre 2023

Phase 2 - Préconisations

Schéma directeur des gestionnaires de voirie

Les gestionnaires de voirie du ressort territorial sont
engagés pour déployer les aménagements, dans le
cadre de leur propre schéma directeur.

Le SMT peut soutenir financiérement ces projets,
en complément des autres financeurs, s'ils répondent a
toutes les conditions suivantes :

« Amélioration de l'acces a vélo aux arréts de
transport structurant du réseau Karu'lis

» Liaison relevant des déplacements du quotidien

» Respect de la charte d'aménagement

Budget d’aide SMT :
250 K€/an
financant des projets de 0,6 a 1,2 M€ de travaux

Rappel du diagnostic
Aménagements
Services
Communicationa



Légende :
= Ameénagements cyclables existants

Schéma cyclable du SMT
mmms |tinéraires prioritaires

== |tinéraires non prioritaires

Futur BHNS
@® Arréts BHNS
® Poles d'échange
Projets portés par Routes de
Guadeloupe
= = Projets cyclables retenus par I'AAP

=== Projets cyclables hors AAP

Autres projets
. Projets cyclables portés par
les Communautés d'Agglomération

=== Autres projets cyclables
Etablissements scolaires
College
@ Lycée

Lycée professionnel

- B

Iter 2023 / Sources : Routes de Guadeloupe,
Communautés d'agglomération, Iter

‘--...
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1
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Baie-Mahault
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Contribuer au succés
du projet BHNS

S'appuyer sur des
interventions
qui « font réseau »




Légende :

Schéma cyclable du SMT
mmmm |tinéraires prioritaires

== |tinéraires non prioritaires

Futur BHNS
@® Arréts BHNS
® Poles d'échange
Projets portés par Routes de
Guadeloupe
= = Projets cyclables retenus par I'AAP

=== Projets cyclables hors AAP

Autres projets

Projets cyclables portés par
les Communautés d'Agglomération
=== Autres projets cyclables
Etablissements scolaires
College
@ Lycée

Lycée professionnel

-

Iter 2023 / Sources : Routes de Guadeloupe,
Communautés d'agglomération, Iter

SMT Petit Cul De Sac Marin
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¥

+ A

Les Abymes
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Contribuer au succés
du projet BHNS

S'appuyer sur des
interventions
qui « font réseau »

Le Gosier



Contribuer au succés
du projet BHNS

Légende :

Schéma cyclable du SMT

mmmm |tinéraires prioritaires ] S"iar?ga%irnst%:se °
=== |tinéraires non prioritaires PY qui « font réseau »
Futur BHNS ® -

Le Gosier

@® Arréts BHNS

® Poles d'échange
Projets portés par Routes de
Guadeloupe
= = Projets cyclables retenus par I'AAP

=== Projets cyclables hors AAP

Autres projets
. Projets cyclables portés par
les Communautés d'Agglomération
=== Autres projets cyclables
Etablissements scolaires
College
@ Lycée

Lycée professionnel

er %5 : 0 0,75 1,5 km

Iter 2023 / Sources : Routes de Guadeloupe, | | |
Communautés d'agglomération, Iter
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Contribuer au succés
du projet BHNS

Légende :

Schéma cyclable du SMT +
mmmm |tinéraires prioritaires : ; S"iaf&ti)‘/,irnst%rc‘lses

=== |tinéraires non prioritaires = R qui « font réseau »

Transports en commun

® Poles d'échange

Sainte-Anne

Projets portés par Routes de
Guadeloupe
= = Projets cyclables retenus par I'AAP

=== Projets cyclables hors AAP

Autres projets
Projets cyclables portés par
les Communautés d'Agglomération

=== Autres projets cyclables
Etablissements scolaires
College
@ Lycée

Lycée professionnel

-

Iter 2023 / Sources : Routes de Guadeloupe, | | |
Communautés d'agglomération, Iter
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Contribuer au succés
du projet BHNS

Légende :

Schéma cyclable du SMT
mmmm= |tinéraires prioritaires S"iaf&ti)‘/,irnst%rc‘lses

=== |tinéraires non prioritaires qui « font réseau »

Saint-Frangois 8

Transports en commun
® Podles d'échange
Projets portés par Routes de
Guadeloupe
= = Projets cyclables retenus par I'AAP
=== Projets cyclables hors AAP
Autres projets
Projets cyclables portés par
les Communautés d'Agglomération
=== Autres projets cyclables
Etablissements scolaires
College
@ Lycée

Lycée professionnel

er %I : 0 0,75 1,5 km

Iter 2023 / Sources : Routes de Guadeloupe, | | |
Communautés d'agglomération, Iter
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Commune / Type d'aménagement Routes de Guadeloupe Voirie communale Autre Total général

—/Baie-Mahault 1734 602,00€ 267 104,72 € 2001 706,72 €
Anneau rond point 188 820,00 € 188 820,00 €
Chaucidou 19 655,00 € 19 655,00€
Piste cyclable 1395 060,00 € 12 272,00 € 1407 332,00€
Voie verte 150 560,00 € 231941,00€ 382 501,00€
Jalonnement 162,00 € 3236,72€ 3398,72€
—ILe Gosier 219044,42 € 219044,42 €
~n Bande cyclable 1658250 € 1658250 €
U n co U t Voie verte 201 655,00 € 201 655,00 €
Jalonnement 806,92 € 806,92 €
I o b a I d e -ILes Abymes 83 348,00 € 74385,00€ 157 733,00 €
g Voie verte 83 348,00 € 74 385,00€ 157733,00€
5 7 M € -/ Pointe-a-Pitre 445122,38€ 966 463,08 € 46339,00€ 1457924,46 €
'} LA Bande cyclable 9409,50 € 9409,50 £
Chaucidou 25325,00 € 25325,00€
Piste cyclable 244 955,00 € 654 510,00 € 899 465,00 €
Voie verte 186 392,00 € 285643,00€ 45725,00€ 517 760,00 €
Zone de rencontre 0,00 € 0,00 €
Jalonnement 1275,08 € 985,08 € 614,00 € 287416 €
Voie bus 3 090,80 € 3 090,80 €
—ISaint Frangois 343 779,96 € 1100 842,78 € 1444 622,74 £
Bande cyclable 270450€ 270450€
Piste cyclable 317 765,00 € 281 750,00 € 599 515,00 €
Voie verte 25 290,00 € 25 290,00 €
Zone de rencontre 814 625,00 € 814 625,00 €
Jalonnement 724,96 € 1763,28€ 2 488,24 €
—ISainte Anne 256 185,00 € 186 111,12 € 442 296,12 £
Chaucidou 24 665,00 € 24 665,00€
Piste cyclable 256 185,00 € 256 185,00 €
Voie verte 48 825,00 € 48 825,00 €
Zone de rencontre 111 540,00 € 111 540,00 €
Jalonnement 1081,12€ 1081,12€
Total général 2863037,34€ 2739566,12 € 120 724,00€ 572332746 €

SMT Petit Cul De Sac Marin

Décembre 2023

Phase 2 - Préconisations

Services

Communication
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d o n t Commune / Type d'aménagement Routes de Guadeloupe  Voirie communale Autre Total général
oee - Baie-Mahault 1646 492,00 € 34 346,12 € 1680838,12€

3 4 M € s u r Anneau rond point 100 710,00 € 100 710,00 €
r Chaucidou 19 655,00 € 19 655,00 €

I s Piste cyclable 1395 060,00 € 12 272,00 € 1407 332,00 €
es seCtlon s Voie verte 150 560,00 € 150 560,00 €

e e e Jalonnement 162,00 € 241912 € 258112 €
prlorltalres —/Les Abymes 83 348,00 € 83 348,00 €
Voie verte 83 348,00 € 83 348,00 €
— Pointe-a-Pitre 295 781,58 € 941 138,08 € 45 725,00 € 1282 644,66 €
Bande cyclable 9 409,50 € 9 409,50 €
Piste cyclable 98 705,00 € 654 510,00 € 753 215,00 €
Voie verte 186 392,00 € 285643,00€ 45 725,00€ 517 760,00 €
Jalonnement 1275,08€ 985,08 £ 226016 €
—ISaint Frangois 343 660,92 € 3068,70€ 346 729,62 €
Bande cyclable 270450€ 270450€
Piste cyclable 317 765,00 € 317 765,00 €
Voie verte 25 290,00 € 25 290,00 €
Jalonnement 605,92 £ 364,20 € 970,12 €
Total général 2369 282,50€ 978 552,90 € 45 725,00 € 3393 560,40€
Rappel du diagnostic
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Impact budgétaire potentiel apres
subventions : 3,8 M€

Conditions* Financement SMT Phasage Impact budgétaire
maximum (base 5 ans)

Itinéraire inscrit au 20 a 40% A définir avec le 1150 K€
schéma directeur des Le Fond Mobilités Actives de I'Etat peut ~ gestionnaire de voirie dont 950 K€ prioritaire
modes actifs du SMT financer le Maitre d’Ouvrage a hauteur
de 60% des travaux
* Itinéraire inscrit au 80 a 100% A définir avec le 1150 K€
schéma directeur des dont 60% de financement a obtenir par  gestionnaire de voirie dont 400 K€ prioritaire
modes actifs du SMT les réponses aux AAP Mobilités Actives

*  SMT désigné comme
Maitre d'Ouvrage

Principal
« lItinéraire non inscrit au Interventions en complément des Budget maximum 250 1 500 K€ (hypothése 6 an)
Schéma directeur, financements obtenus par la collectivité.  K€/an

« Relevant des mobilités
quotidiennes

e Permettant d'étendre
I'aide d'influence du
BHNS

* Toutes les conditions doivent étre remplies

Le détail des aménagements par troncon est dans le rapport spécifique joint au dossier.

Décembre 2023 Services
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Améliorer les conditions de marche

Le SMT ceuvre pour améliorer les conditions de marche sur son ressort territorial a travers son schéma
d'accessibilité, qui traite des arréts et des espaces publics environnants. Il ne dispose toutefois pas d'une
compétence qui lui permettrait d’'agir directement sur l'accessibilité des arréts ou les cheminements (la
compétence revient a Route de Guadeloupe, qui conduit son propre programme de mise en accessibilité des
arréts, ainsi qu'aux communes pour la voirie communale.

Pour améliorer le confort et la sécurité des piétons, le SMT prescrira, a l'occasion de son Plan de Mobilité,
une réduction des vitesses automobiles en ville, associée aux aménagements adéquats :

* a 30 Km/h par défaut
*  En Zone de Rencontre (20 Km/h) lorsqu’il n'existe pas de trottoir

Par ailleurs, Le SMTC, dans le cadre de son schéma directeur d'accessibilité et les communes membres, dans le
cadre des PAVE, garantiront la mise en accessibilité progressive des espaces publics, avec une priorité sur
les cheminements vers les ERP les plus proches de I'arrét ou a moins de 200m des arréts.

Enfin, dans le cadre des itinéraires identifiés au Schéma Directeur des Modes Actifs, le SMT s’assurera que les
nouveaux aménagements cyclables maintiennent et améliorent les continuités piétonnes.

Décembre 2023 Services

Rappel du diagnostic
SMT Petit Cul De Sac Marin Phase 2 - Préconisations Aménagements e
Communication







Structure
du plan

d’action
services

SMT Petit Cul De Sac Marin
décembre 2023

Phase 2 - Préconisations

Atteindre une
taille critique
pour le service
de vélos en
libre-service

Soutenir les
initiatives des
employeurs,
acteurs publics,
associations

Proposer des
vélos du
quotidien en
location longue
durée

Créer une intermodalité vélo / Transport via le
stationnement et I'emport des vélos

Communiquer,
valoriser et
sensibiliser

Rappel du diagnostic
Aménagements
Services
Communication



Atteindre une taille critique pour le
service de vélos en libre-service

I Occasionnel Abonnés

Les VLS ont été mis en service dans de nombreuses petites et moyennes
agglomeérations, en métropole ainsi qu’a La Réunion (3 communes de deux

agglomérations différentes). Ce service existe déja sur le périmétre du Petit SMTC 0 10/minute. soit 20€/mois ou 80€/an

Cul de Sac Marin, avec un usage constaté complémentaire au réseau de PCSM ’ 6€/heure)'c\u 15 minutes inclues puis

transport (plutdt en soirée). (avant forfait 10€ pour 3h 0,10€/minute, soit
12/2023) P 4,50€/heure

Cependant, en dessous de 500 000 habitants, les services sont souvent

trop peu dimensionnés pour trouver leur public. lls jouent plus un role 1€30/jour ou Accés 10€/mois ou 30

de vitrine (Evaluation des services vélo, Ademe 2021). Les VLS sont surtout Bourg en 5€/semaine €/année, 0€ pour les abonnés
pertinents et efficients sur un espace présentant une mixité urbaine (Habitat
/ Services / Equipements / Emploi) et un nombre important de station est
nécessaire pour « faire réseau .

Bresse au réseau TC urbain
(Rubis) 1 heure inclue, puis ~ Méme gamme tarifaire que
1€/heure pour les occasionnels

Le diagnostic pour le SMT (avant décembre 2023) : Acces 2 €/jour

Annuel 28€ ou 4€ abonnés

Le nombre de stations (7, uniquement sur Pointe a Pitre) est insuffisant 45 min inclues puis transport annuel ou jeune

pour « faire réseau ». (\\Ilzlr:)rclgz) 0€50 premiére
La localisation de la plupart des stations et les tarifs laissent penser que le 3€/h:ure pl;IZSh _ Memellgamrrje qu? pour
service s'adresse a un public touristique. Les prix de Karuvélo sont élevés ;;;eoé) = occasionne

par rapport aux autres systemes VLS. Il n'y a pas de tarif combiné ou réduit
pour les abonnés transport. Il n'existe pas de loueur de vélo dans le secteur CINOR (St 10 & 15€/mois selon la durée
urbain (il en existe a Saint Francois sur des vélos différents). Le VLS ne

; ) Denis de Par session : d'engagement
présente donc pas de risque de concurrence.

la 1€+0,05€/minute 15 minutes inclues puis
Réunion) 0,05€/minute

15 minutes gratuites puis 1,5€ jusqu’a 1h puis
2€/demi heure
+ deux formules (5€ 5h ou 10€ 10h)

Civis (La
Réunion)
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Vélos en libre services:
Plan d’action

Durant la démarche de Schéma Directeur des Modes Actifs, le SMT a décidé
d’améliorer Karuvélo en orientant ce service vers les usagers locaux, ce qui
implique :
+ Une baisse des tarifs d'abonnement et d'usage et des avantages tarifaires pour
les abonnés Karu'lis.

+ Un élargissement du service aux communes des Abymes de Baie Mahault et du
Gosier. Le systéme compte désormais 14 stations et 95 vélos

+ En paralléle, le SMT a internalisé le suivi pour s'assurer d'une plus grande fiabilité
du systéme (régulation entre stations, entretien, ...). Le suivi est actuellement
assuré par 2 agents du SMT.

Aéroport de
Pointe-a-Pitre
Le Raizet
gom -
T =/ 1
o | =g
/4
4

TISSEMENT o ows
PENIT ACATOU <

Ces évolutions sont positives mais le nombre de stations devra encore augmenter
pour obtenir un effet réseau. Les systemes VLS qui ont un usage élevé sont
dimensionnés a hauteur d’environ 1 vélo pour 500 habitants, soit environ 500 vélos pour

=] a'?;’ 6

la partie urbaine des communes de Cap Excellence et Riviera du Levant. g~
a
Nous proposons ci-aprés une extension a environ 500 vélos et 55 stations, dont 5 s
sur la commune de Saint Francois et 3 sur la commune de Sainte Anne. Net™ 4,
P,
- 74

3ESOIN D'AIDE ? o

NOMS DES STATIONS
dedns

10 - Mairie du Gosier

T - Lycée Jardin dEssai PERINE
12 - Boulevard Marie-Galante

L

14

- Daniel Capou > R m E)
14 - Centre Commercial L 10 .
de Destrelland >
15 - La Poste
- Lycée Charles Coeffin
- Mairie de Baje-Mahault

- Mémorial Acte 1
- Rond point Miquel
~ CROUS

- Palais des Sports L
- Office du tourisme n

IR

Rappel du diagnostic
Aménagements
Services
Communication

SMT Petit Cul De Sac Marin
décembre 2023

Phase 2 - Préconisations




Vélos en libre-service :
Proposition d'implantation
pour 55 stations et 500 vélos

Les propositions d'implantation des stations ont été travaillées durant l'atelier participatif avec les partenaires.

L'objectif était de proposer un maillage complémentaire aux stations existantes des communes de Pointe-a-Pitre, Baie
Mahault, Les Abymes et Le Gosier.

Les éléments évoqués en atelier ont été analysés et optimisés afin d'atteindre un objectif de déploiement de stations VLS
cohérent et pertinent.

Les stations VLS actuelles et futures ont également fait 'objet d'une analyse comparative par isochrone permettant d’avoir une
vision sur I'étendue des zones d’acces a pied et a vélo vers et depuis les différentes stations. Les cartes correspondantes sont
disponibles dans le rapport spécifique VLS joint au dossier.

Ci-apres, les cartes de proposition de localisation (par commune) des stations VLS existantes et futures :
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Les’Abymes
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Vélos en libre services:
Colits et recettes prévisionnelles

L'investissement complémentaire pour atteindre un parc de 500 vélos est estimé a 750 000 € en
intégrant les outils nécessaires a la régulation du systéeme, hors locaux de stockage.

Nous estimons le besoin a 4 ETP supplémentaires a terme, pour un coUt global de fonctionnement
d’environ 360 000 €/an, soit environ 720€/vélo. Une évolution des stations pour intégrer des panneaux
solaires afin de recharger les VAE en station pourrait étre envisagée pour réduire les codts.

Sl chaque vélo géneére 2 déplacements / jour, avec une recette moyenne de 0,65€/ voyage, les recettes
couvrent les 2/3 des colts. Le solde pourrait étre supporté par de la publicité apposée sur les vélos.

Maitrise d’'ouvrage : SMTC

Rappel du diagnostic
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Proposer des vélos du
quotidien en location
I ’ LDCA,TIONLONGUEWI!_(:
DE VELOS ET TROTTINETTES
ongue durée

Maison du Vélo e e e s Vélo cargo 25 a 60 €
VAE et la situation de ressources N )
Toulouse (Privé) /semaine limité a 15 jours
de l'usager
60€/semaine (offres LOA) bl Fargo 120€/sema|ne,
pliant 35€/semaine

Pliant 7€* a 10,5€/semaine,
14 €* 3 18,50€/mois,
62€* a4 92,50€ année (= tarif
vélos non VAE)

Ce service existe dans la plupart des agglomérations
francaises en métropole ainsi qu'a La Réunion. Le parc mis a
disposition est trés variable :

* Entaille: 100 a 2000 vélos. La moyenne en France est
d’un vélo pour 500 habitants, dont la moitié en VAE.

* En type de vélos : parc uniforme ou mix de vélos, vélos
cargos, vélos pliants, électrique, ...

* En durée maximale de location : limité ou non a 1 an de
location (choix d'une rotation ou non du type de vélo)
1 mois : 24*-30€ , 3 mois :

* En stratégi\e de gestion du parc : revente des vélos au 72%/80€. 6 mois : 136+/170 €, 1
bout de 2 a 3 ans pour renouveler le stock ou La Roche sur Yon . an:240%300€
conservation maximale Réduit: DE, CMU, Etudiant,

abonnés urbains actifs

1 mois : 30%/45 , 3 mois : 60*/90,
1an:180%/270
Réduit : abonnés urbains actifs

35 €/semaine, 55€/mois, un
mois max

*Réduit : solidaire, jeunes,
étudiants, abonnés urbains

Les vélos électriques sont beaucoup plus sollicités que les
vélos classiques. Par exemple pour la CIVIS (180 000
habitants) : 20 vélos classiques, 200 VAE, 15 trottinettes

électriques, vélos tous loués. Cargo : 100€/mols, 720€/an

Pliant : 30€/an, 180€/an
Vélos PMR, ...

1 mois : 40€

Si le service de location est public, il est remboursable a 50% 1an:240¢€

par 'employeur (comme I'abonnement de transport). CIVIS :30€/23€¢/mols ou 69/54
pour > mois

CINOR : 30€/mois

CIVIS : classique
12€/8€*mois et

Le service nécessite des capacités de stockage des vélos en . TCO : VAE Urbain 35€/25€ ou BRI,
. I . La Réunion . trottinette électrique 15€ /
attente et des ressources humaines pour accueillir, conseiller, 75/55€ pour 3 mois e —

VTTAE : 55/45/mois ou 115/95/ 3
mois
Réduit : abonnés transport

Rappel du diagnostic
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Location Longue Durée : A
Un coiit de fonctionnement limité

L'exemple de la location longue durée a Périgueux : | sectewr | | autes |

Vélo cargo 60€ le mois,
360 VAE achetés (450k€ HT) pour 100 000 habitants - 150€ Ietgrimestre(dans
utilisation des vélos sur 7 ans

la limite de 6 mois

30€ le mois, 80€ le renouvelable)

Périgueux trimestre, 300€ I'année

pour un VAE Tarif réduit pour les — 26

ans, + 65 ans, selon coef.
familial, intermodalité
(abonnement réseau de
transport)

80 000€ par an de recettes

1 ETP qui s'occupe du pool de vélos = 1

Accueil réservation et locaux : mutualisés avec
I'espace infobus existant (2 personnes)
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Location Longue Durée
Bilan du diagnostic

« Treés peu de vélos du quotidien a la vente en Guadeloupe. Un systéme de
location longue durée pourrait contribuer a « créer le marché », mais il
faudra veiller a la qualité des modeles proposés pour favoriser I'adoption.

 Les vélos nécessitent un entretien plus important du fait de
I'environnement marin et de |'état des routes. Il ne faut pas négliger le poste
d’entretien (outils, espaces, point de contact, révision réguliére, RH).

* La culture vélo du quotidien reste modeste, il ne faut donc pas surévaluer
le parc dans un premier temps, envisager un réassort progressif en fonction
de la demande et prévoir des tarifs adaptés aux ressources et combinés au
réseau de transport.
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Location Longue Durée
Plan d’action

- Démarrage en 2024 avec 200 vélos, puis montée en charge sur 2 ans :

Réassort progressif en fonction du constat d’'usage. Une taille cible de
500 a 700 vélos nous semble la plus adaptée compte tenu des expériences
ailleurs en France (moyenne : 1 vélo pour 500 habitants).

Diversification du parc (vélos pliants, vélos cargo, long-tail), ces derniers
vélos n'étant loué que pour un mois de test

La durée de vie estimée des vélos est de 6 ans.

« Les vélos seront fournis en standard avec des accessoires de sécurité (casque
et gilet, cadenas renforcé, sensibilisation a la sécurité, adresses des
associations vélos pour se former) et, en option, avec des sacoches ou des
sieges enfants.

* Proposition de tarif VAE :

SMT Petit Cul De Sac Marin
décembre 2023

45€/mois ou 25€/mois pour les abonnés Karu'lis annuels ou les tarifs
sociaux, sans durée maximale.

L'abonnement est remboursable a 50% par 'employeur, au méme titre que
'abonnement transport.

Vélos spéciaux : 100€, limité a un mois

Une option d’achat peut étre envisagée pour les abonnés présents depuis 2
ou 3 ans.
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Location Longue Durée
Colts

A 600 vélos, pour un fonctionnement en régie, les colts de
fonctionnement s'équilibrent avec les recettes si environ 80%
du parc est loué, pour un prix moyen de 30 €/ mois.

Les investissements n'integrent pas les éventuelles acquisitions
de locaux et les travaux associés. Nous conseillons de s'appuyer
sur I'agence Karu'lis et sur les mairies pour les mises a
disposition de vélos, les fins de location et les éventuelles
récupérations pour SAV.

Année B vélos B investissement{fd ETP B2 ronctionnemen(fd Recettes |
2024 200 360 000 € 3 124 000 € 70000 €
2025 400 360 000 € 3,5 153 000 € 140 000 €
2026 600 360 000 € 4 182 000 € 180 000 €

décembre 2023 Services
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Créer une intermodalité
vélo / Transport via le stationnement
et 'emport des vélos

Aujourd’hui en Guadeloupe, il n‘existe pas offre d'intermodalité vélo / transport : pas de prise en charge
des vélos a bord, pas de stationnement vélo a proximité des arréts, pas de lien entre Karuu'lis et
Karuvélo.

Pourtant le vélo peut étre un atout précieux pour accéder aux arréts des lignes structurantes ou au
futur BHNS, ou encore terminer son trajet. C'est tres utile sur des distances moyennes ou lorsque
I'infrastructure existante est trop dangereuse (par exemple la liaison entre le centre du Gosier et Pointe
a Pitre).

L'intermodalité vélo / tranpsort concerne d’abord I'emport des vélos :

» Plusieurs agglomérations équipées de TCSP acceptent les vélos en dehors des heures de pointe
et si 'affluence le permet. C'est par exemple le cas des tramways a Toulouse, Bordeaux, Orléans,
Strasbourg, Le Mans ou Mulhouse.

» le Décretn®2021-190 du 20 février 2021 prévoit que tous les autocars neufs doivent étre pré-
équipés pour pourvoir transporteur jusqu'a 5 vélos. Cependant les AOM peuvent obtenir des
dérogations motivées (par exemple impossibilité liée aux dimensions dans les gares routieres, ...).
Plusieurs collectivités ont commencé a accepter I'emport des vélos sur leurs lignes : c'est le cas pour 3
agglomeérations de la Réunion (54 véhicules équipés pour la CIVIS, 6 bus pour TCO), comme plusieurs
Régions (Centre, Rhéne Alpes Auvergne, Occitanie...). Ces usages sont cependant a éviter dans un
contexte purement urbain pour limiter les impacts sur I'exploitation.

Cette intermodalité passe aussi par :
+ Une offre de stationnement sécurisée aux abords des arréts principaux

+ Une cohérence dans les offres tarifaires entre les services de transport et les services vélos.

décembre 2023 Services
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https://www.legifrance.gouv.fr/download/pdf?id=C81fQyn8aw_hgi0RW3M8fMXue6e00N38ALbR05J-d0I=

Intermodalité vélo / Transport:
Plan d'action

» Accepter les vélos sur le futur BHNS en heure creuse, lorsque l'affluence le permet

« Etudier puis expérimenter la prise en charge des vélos sur les lignes S01 (Saint
Francois) et S02 (Sainte Anne) en équipant les 4 autocars low-entry au moment de Ia
prochaine évolution du réseau karu'lis..

« Dans un premier temps, les arréts autorisés seraient uniquement les arréts terminus
et un voire deux arréts / commune (ex : Gare Routiere de Saint Francois, Lycée
hotelier, Mairie de Sainte Anne, Périnet Grande Ravine, Gare routiere de Pointe a
Pitre.

» En cas de succes de l'opération, il faudra prévoir des modalités de réservation.

* Proposer une offre de stationnement vélo

Rack pour emport vélo
monté sur autocar

« aux arréts principaux du réseau, notamment BHNS : arceaux vélo + stationnement
fermé et sécurisé sur les PEM, accessibles avec le badge Karulis, gratuitement ou via
un supplément de tarif symbolique.

- A proximité des stations VLS pour compléter 'offre publique : arceaux vélos
* Prescrire 'implantation de stationnement sécurisés a proximité des ERP, chez les
employeurs, en habitat collectif, en amont des passages piétons

« Proposer aux abonnés Karu'lis des tarifs réduits pour les services vélos (VLS +
Location longue durée).

décembre 2023 Services
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Proposition d'implantation du
stationnement vélo / transport

2024 :

- A proximité des stations VLS existantes : au moins 4 arceaux vélos (attention a ce que les places VLS et les
autres places ne puissent pas étre confondues). 8 arceaux supplémentaires pour la gare routiere de Pointe a
Pitre.

« Arréts du réseau actuel : 5 arréts a sélectionner notamment sur des secteurs non concernés par des stations
VLS, équipées par ailleurs. Par exemple : bourg de Sainte-Anne, CHU actuel, Darboussier, Rond-Point Ignace,
Centre commercial Boisripeauy, ...

2024 - 2026

- A proximité des nouvelles stations VLS (4 arceaux / station)

Horizon BHNS :

PEM Vélodrome, gare routiére de Pointe a Pitre et CHU : abri fermé sécurisé 30 a 50 places (non autorisés
aux VLS) + au moins 10 arceaux vélos

« Autres arréts du BHNS : 4 arceaux implantés sur une place de stationnement a proximité immédiate ou sur
trottoir
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Chalands

L 4

Courte (inférieure a 2h)

@

P

P

4

Démarches administratives,
petits achats

4

Des dispositifs ouverts afin de
faciliter 'accés mais proche de
I'entrée de la cible

4

Arceaux ou arceaux abrités

la roue en méme temps)

Arceaux simples

SMT Petit Cul De Sac Marin
décembre 2023

(permettant d’attacher le cadre et

Visiteurs, touristes Pendulaires et résidents

L 4

Moyenne (entre 2 et 6h) Longue (supérieure a 6h)

L 4

Travail, études la journée ou

Visites, achats résidents la nuit et les WE

Un lieu sécurisé a proximité des
commerces, lieux touristiques, ...

Un lieu sécurisé pouvant étre
fermé a clef ou par badge

Boxes individuels, local sécurisé,
consignes a vélos, abris résidentiels,
parc relais vélos et stations-vélos.

Idéalement ce stationnement sera
accompagné de consignes permettant
de mettre sacoches, casques, etc.

Arceaux abrités

Il

11

Abri collectif
'Y

R \ z g GO
Abri semi collectif
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Quel type de
stationnement
vélo ?

La peur du vol est I'un des principaux
freins des utilisateurs dans l'utilisation du
vélo. Pour démocratiser son usage, les
cyclistes du quotidien doivent pouvoir se
stationner facilement, dans des lieux
stratégiques et de maniére sécurisée.

La typologie de stationnement vélo a
implanter doit étre adaptée a la durée du
stationnement conditionnant ainsi son
niveau de sécurité. De maniére globale,
les stationnements de type rdteliers ou
pince-roue sont @ proscrire puisqu'ils ne
garantissent pas un niveau de sécurité
suffisant.

—_—
pr——

G i

I

Abri collectif accessible par badge

ostic



Méthode de dimensionnement
du stationnement vélo

ERP

Quartier
(Stat. court)

Quartier
(Stat.
résident)

Nombre de places = Capacité de I'ERP x Objectif de part modale dans
I'agglomeération x coefficient lié a la proximité d'aménagements cyclables.
Objectif de part modale : 5%

Coefficient de proximité : x1 par défaut, x1,5 si des aménagements de
qualité sont ou seront situés a moins de 500m, x0,5 si I'équipement est
situé en secteur rural et loin de tout aménagement vélo.

Adapter le type de stationnement au type d’ERP (abri pour les ERP
générant des visites de plus de 2h).

Nombre de places = (Offre de stationnement automobiles x10%) - places
vélo déja créées devant les ERP.

L'application de cette formule peut conduire a neutraliser 1% des places
actuelles, le reste étant complété par des arceaux localisés sur des places
publiques ou I'espace est suffisant (1 place voiture = 8 places vélo).

Abris semi collectifs, qui prennent I'espace d'une place de stationnement
automobile
Abri collectif sécurisé

Au plus pres de l'entrée de
I'ERP.

1- A proximité des ERP

2- Sur des espaces de
stationnements automobile,
notamment en amont des
passages piétons*

3- Sur les places publiques

A étudier au cas par cas.

* obligation de supprimer les places de stationnement auto 5m en amont des passages piétons avant 2026 et possibilité de réutiliser cet
espace pour implanter du stationnement vélo (Art L118-5-1 du code de la voirie routiére).

SMT Petit Cul De Sac Marin
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Intermodalité vélo - transport :
Coiits d'investissement

« Acceptation des vélos : neutre pour le BHNS en heure creuse, 40 K€ d'étude préalable (financable par I'axe 1
du programme AVELO3) et 60 K€ pour les 4 autocars low-entry des lignes SO1 et S02, réalisable en 2025.

- Stationnement intermodal vélo / Transport:
« Abri sécurisé fermé aux PEM du Vélodrome, de la gare routiére de Pointe a Pitre et du parc relais du CHU
aux Abymes : 180 K€ a I'horizon de I'ouverture du BHNS
« Arceaux a proximité des autres arréts principaux + au moins 1 arrét / commune : 90K€ dont 35K€ réalisable
a court terme (stations VLS existantes + 5 principaux arréts transport)

« L'implantation des autres stationnements vélo releve des gestionnaires de voirie ou des ERP concernés (par
exemple Région pour les lycées, Département pour les colléges, ...)

Total SMT : 75 K€ en 2024, 205 K€ au moment de 'ouverture du BHNS (2026-2028)

Rappel du diagnostic
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Diffuser la culture du vélo au quotidien
en encourageant les initiatives
associatives et locales

Enseignement du diagnostic :

« Une grande partie des associations vélos regroupent des cyclistes sportifs, dont des enfants. La plupart ne
font pas le lien avec le vélo du quotidien.

« Les associations du vélo du quotidien font état d'un besoin de soutien pour l'organisation d'actions (par
exemple atelier solidaire de réparation) mais aussi pour se professionnaliser (former des permanents,
savoir monter et financer les projets, ...)

« Certaines communes se sont aussi engagées dans la sensibilisation et la formation, par exemple via le
programme « Savoir Rouler a Vélo ».

SMT Petit Cul De Sac Marin
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Diffuser la culture du vélo au quotidien
en encourageant les initiatives
associatives et locales

Plan d'action :

 Lancer, sur la période 2024-2026, deux appels a manifestation d’intérét autour de la culture vélo au
quotidien, pouvant aider les services suivants :

« Organisation de séances de sensibilisation a la sécurité sur le vélo du quotidien par les associations
sportives

 Soutiens aux évenements de type « convergence vélo », hors évéenements sportifs, Challenge vélo ou
marche inter-entreprises ou a I'échelle d'écoles, autres actions de sensibilisations

- Stages de « remises en selle » dédiés aux adultes
« Formation de permanents ou de bénévoles d’'associations-vélo au montage et a I'animation de projets

 Ateliers d'autoréparation, activités de recyclage de vélos : mise a disposition d'un local, aide a 'achat de
matériel de réparation

Colt : Budget estimé a 30 K€ pour chaque AMI, pouvant financer des actions de formation, de
communication ou d'outillage.

Les actions permettant de déployer des actions de sensibilisation et de formation aux usagers relevent de I'axe 3 du
programme AVELO3 (70% de financement, avec un maximum de 100 K€) Les actions financant des ateliers
d’autoréparation relévent de I'axe 2, sur lequel le service de location vélo longue durée devrait mobiliser toute
I'enveloppe disponible.

Rappel du diagnostic
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Diffuser la culture du vélo au quotidien
en encourageant les initiatives
associatives et locales

Quelques exemples d'initiatives locales Outre-Mer :

Guyane : La Kaz a Vélo : atelier associatif, participatif et solidaire d'auto-réparation de vélo, vente de piéces d'occasion, location
courte et longue durée de vélo, formations, accompagnement « covélotaf »

La Réunion :

= Dyonisiens a Vélo : évenements et sensibilisation

m VéloKlinik : autoréparation

Mayotte :
vélo Mob’Helios : ateliers de réparation vélo

SMT Petit Cul De Sac Marin
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La communication : un élément clé de la
réussite d’'une politique cyclable

Il est important de valoriser I'existant et les actions en
cours aupres de citoyens, menées par le SMT ou par les
autres acteurs institutionnels ou associatifs du territoire. CHALLENGE

Mobilité 2

LA COMMUNAUTE DE COMMUNES DE SERRE-PONCON PROPOSE :

Ainsi, il est nécessaire de lister les services et renvoyer

vers un contact ou a minima vers leurs sites internet 182022 AU TRAVAIL
(éventuellement étre plus précis en indiquant I'adresse, septembre 2023 ALLONS-Y
les horaires, les tarifs, les services proposeés et le AUTREMENT !
contact). ' =

PARTICIPEZ AVEC
VOTRE EMPLOYEUR

Les évenements annuels nationaux (Mai a Vélo, Semaine
européenne de la mobilité en septembre) peuvent servir
de support pour organiser des challenges de mobilités
inter-employeurs (et faire participer la Mairie). Un tel
challenge peut aussi étre organisé entre les
établissements scolaires.

Durant ces événements, la nouvelle piste du Vélodrome

pourrait servir de lieu de rencontre, atelier de remise en Challenge Mobilité proposé
7 . . . aux naoitants de ia
selle, autoréparation, autres animations. Serre-Poncon (Alpes)

décembre 2023 Services
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Plan de communication

Quand ? Objectifs Cibles Supports Messages

Habitants / usagers des COMMUTNEG C1a IS

Inauguration d'une Générer du trafic sur la Publication officielle «Rejoindre le BHNS, c'est maintenant
) ) secteurs dont la ! . X T .
nouvelle infrastructure nouvelle infrastructure ou de connexion est Réseaux sociaux possible en toute sécurité et en x minutes,
ou d'un nouveau service l'usage sur le service Evénement festif stationnement compris ! »

SIS Spots radio ou tv
Evénements festif (« Mai . . Publication officielle
Valoriser les actions du

a Vélo », semaine de la L o ; Réseaux sociaux Interview des organisateurs avec question
N territoire, aux cOtés des Grand Public - N , , . ! .
mobilité durable, associations Mailing aupres des partenaires, d'ouverture sur les raisons du choix du vélo.
évenements locaux...) entreprises, Newsletter
Relayer les actions a I'échelle . . , A s
Y ; T .. Grand Public Newsletter «Vous envisagez d'acheter un vélo a
. . «supra » (aides a I'achat, forfait a . . . . L )
1 a2 fois/ an L Réseaux sociaux assistance électrique, voici les aides
mobilité durable programme . xo s . )
Employeurs Intervention lors d'événements auxquelles vous pouvez avoir droit ... »

Employeur Pro Viéo...)

Promouvoir les bienfaits du Bienfaits du vélo : grand Affichage

] R ., public Publication officielle A ; . e .
. . vélo et les regles de sécurité N o ! . « Grace au vélo. Je fais xxx € d'économies sur
1 a2 fois/an ; . Regles de sécurité : Réseaux Sociaux : .
Valoriser les services et les . " A . mes trajets quotidiens ! »
Lo o cyclistes, utilisateurs Carte des itinéraires alternatifs
itinéraires du territoire . , SN
Vélo Longue Durée aux 2*2 voies

Encourager les parents a
utiliser le vélo pour aller a
I'école et pour les autres

Aprés une formation
«Savoir Rouler a vélo »

«Le vélo tous les jours, c'est facile ! »

PLEILIURLIE BEE SRt Exemples de trajets faciles depuis votre

Parents d'éléves . .
Kits sécurité

Cls Wi CclE déplacements quotidiens quartier
Adoption du Schéma Eg:té?;aa connaissance le Synthése 4 pages «Le SMT investit pour le vélo au quotidien ! »
Directeur des Modes Raboel de quelaues éléments Grand Public Newsletter Montant global du schéma, tout acteurs
Actifs PP quelq Communiqué de presse confondus (utiliser un ratio / habitant)

clés (orientations)

Le budget global du plan de communication sur I'ensemble des services peut étre estimé a 90 K€/an dont 60 K€ pour les diffusions sur les médias.
Les actions de sensibilisation et communication peuvent étre financées dans le cadre du programme AVELO3.

décembre 2023 Services
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Synthése du plan d'action

Investissement Fonctionnement
Période global (colits - recettes)fan Financement de l'investissement

Aménagement 7 300000 £

60% Fond de mobilité active, 0 & 20%
Prioritaires 2024-2029 3400000 € . . .

Gestionnaire de voirie

60% Fond de mobilité active, 0 a 20%
Secondaires 2024-2029 2 300000 € . . .

Gestionnaire de voirie
Etudes pré-faisabilité si portage SMTC 2024-2026 100000 € Axe 1 AVELO : 70 K€
Inscrits sur les Schéma Directeurs des gestionnaires de voirie (sous conditions) 2024-2029 1500000 €
Pilotage - £ 144 000 €
1 ETP Chargé de mission vélo 2024-2030 144 000 € Axe 4 AVELO3 : 100 K€ sur 3 ans
Services 2 460000 £ 126 000 €
VLS 2024-2030 750000 £ 126 000 € DSIL ou FEDER
Location longue durée 2024-2030 1080000 € Equilibre année 3 Axe 2 AVELO3 : 100 K€ + DSIL ou Feder
Etude opportunité emport de vélos 2024 40000 € Axe 1 AVELO3 : 28 K€
Expérimentation emport vélo lignes 51 et 52 2025-2030 60000 € FEDER

Environ 50% Alveole+ ou programme
Stationnement PEM 2026-2028 180000 €

successeur
Autres stationnements Vélo 2024-2030 200000 €

Axe 4 AVELO3 : 70% max 100 K€ cumulé avec
2 AMI inititives locales 2024-2026 60000 € L.

communication

Axe 4 AVELO3 : 70% max 100 K€ cumulé avec
Plan de communication 2024-2026 90 000 € AMI
TOTAL 9 760 000 € 270000 €
Subvention AVELO 300000 € 100000 €
Subvnetion Etat AAP Mobilités Actives 3990000 €
Autres (DSIL, FEDER} a définir

Rappel du diagnostic
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Rapport détaillé des aménagements (extrait)

Prioritaire |

. I

Projet cyclable Route
: 08 Guadaloupe (AAP)
ngartion dun
cédez-le-passage

Pomt dur
dentié sur le

caurt terme

Baie-Mahault -
Giratoire sud N11

— -
'on'd’aménagement .

Trajectaire d
depuls la N1

Suppression d une
wie de circulation

Maténalization
dune voie verne

Description du scénario :

La piste cyclable bidirectionnelle partant de lécole priwée Sainte-Marie Lacroix est
prolongée jusquau futur projet daménagement cyclable 3 I Ja¥e. La voie de shunt du
rond-point est décalkie pour &tre redressée permettant une traversée des opchistes en
angle droit et un ralentissement des véhicules. La piste cyclable passera ainsi 3 I'ancien
emplacement de la voie de shunt.

Séquence 5 Des trottoirs devront étre créés en débouché de rondpoint en direction de fécole
privée.
Préambule
SMY Petic Cul De Sac Marin Phase 2 - Rapport déaillé des Amanagements
décembre 2023 aménagements Services
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Pointe-a-Pitre -
Boulevard de
Chanzy ouest

Séquence9
SMY Petit Cul De Sac Marin Phase 2 - Rapport déeaillé des
décembre 2028 aménagements

cédez-la-passage .

Insertion d'un

Description du scénario :

La promenade située le long du Boulevard Chanzy est matériaisée comme voie verte
pour mettre en cohérence 'aménagement et la pratique actuelle. Celleci est
prolongée ensuite ke long du Boulevard Chanzy jusqu’a la Rue René Varo, Pour parmettre
«linsartion de cette voie verte le long du Boulevard, I3 voie de circulation de droite dans ke
sens Nord/Sud est supprimée ne laissant quune seule voie de crculation dans un sens.

La voie daccés au Nord depuis la N1 est iégérement déviée pour permettre aux vhicules
darriver en angle droit sur le boulevard et de sinsérer, Un cédez-le-passage est ajoutd
pour laisser |3 priorité au Boulevard Chanzy,

Fréambule
Amaragements
services

Communication



Rapport détaillé VLS (extrait)

-

Isochrones marche & pied
depuis les stations VLS
des Abymes et Pointe-a-Pitre communes des Abymes et
Pointe-g-Pitre
Légende : Légende :
Stations VLS

Stations VLS existantes et futures
&b Stations actuelles

&b Stations VLS existantes
:,”::::,::’;‘ :;’:;:"” &b Stations VLS futures proposées
5 minutes Temps de trajet & pied depuis
10 minutes les stations VLS exitantes et futures
[ 15 minutes ] 5 minutes.
Transports en commun 10 minutes
® Aréts BHNS [ 15 minutes
©  Poles d'échange Transports en commun
Etablissements scolaires @ Aréts BHNS
Collége © Poles d'échange
o Lycée Etablissements scolaires
Lycée professionnel Collége
@ Llycée
Lycée professionnel

ver P

Iter 2023 / Scurces : Routes de Guadeloupe,
Communautés 'agglomératon, SHT

Iter 2023 / Scurces : Routes de Guadeloupe,
| Communauteés d'agglomération, ST

communes des Abymes et sur les communes des
Légende : Abymes et Pointe-g-Pitre
Stations VLS

Légende :

Stations VLS existantes et futures
&b Stations actuelles

&b Stations VLS existantes
Temps de trajet & vélo depuis
les stations VLS exitantes &1, Stations VLS futures proposées
it
g femps de trajet & vélo depui

2 Temps de trojet & vélo depuis

10 minutes
7] 15 minutes

les stations VLS exitantes et futures

"] 5minutes
Transports en commun

@ Arréts BHNS
© Poles déchange

10 minutes
[ 15 minutes
Etablissements scolaires

Transports en commun
@ Arréts BHNS
Collége © Poles d'échange
@ Lycée Etablissements scolaires
Lycée professionnel College
@ lycée

Lycée professionnel

ter E der E 0
Iter 2023 / Scurces : Routes de Guadsioupe,
Communautés o agglomération, SMT

075 15km
2023 / Scurces : Routes de Guadeioupe,
Comminaats dsgomirason, =
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Charte des aménagements cyclables (extrait)

Nombre de cyclistes par jour Réseau structurant : Aide a la décision 000
estimé sur les itinéraires de en agglomération )
l'agglomération centrale

(vitesse réelle <50 Km/h)

Légende :

Nombre de cyclistes par jour (estimation)
- 1500 5 3000 cyclistes
— 750 3 1500 cyclistes

Moins de 750 cyclistes

Autres projets cyclables sur le territoire

== Autres projets sur e territoires

Vitesse <30 Kvh Forte -
présence pistonne, faible . Zone de rencontre " o cken e
présence des motorisés 7 ar du siationnamant an Gai on langiuding
tr an e crealan o Suppmer L vl cu
i e e
Poselbiltede [bérer B pisteMonoDirectionnelle

B4 84z Tl VuEu A 2.5 {315 04 DU 58 iERTE)
piean 2005 esane Tune b Mueecs

Etablissements scolaires o
oot o e womabte o e o de e
s = Lol
o iycée

Lycée professionnel

e s e e 5 s
Posiiiidalivirer . piste Bi Dirscionnelle

)
THIA < 4080 wehijous, banme
et sl izqus de
statarnement licte 7

Etuds spcifique

ver P

e 2023 1 Sources : Routes de Guadeloupe,
Communautés daggimératen, lter

ST Petie cul D Sac Marin
Juitiet 2623

Quel type de

panneau pour le
I . jalonnement vélo
a Jaille solution privilégide). A

rainima 15m avant
| Fintersection, 30.en cas de

Les points de vigilance
pour les voies vertes

| Baie-Mahault 5
La Jaille 2,8

Le jalonnement des iundralres vélo est gérd par Farticle 5-
pente ou virage. 6 de Farrité du 24/11/267 (ISSR), ayani recours aux
panneaus type Dv, Litinéralre est jalonné dans les deux
sens, tout au long de Fitinéraire.

Lespace doit Etre suffisant pows permettre Une bonne
cohabitation entre piétons et cyclistes : 3 & 5m selon
Fimportance du nombre de pétons

DVd3a - pré signalisation avec figurine Lec iraversées sont traitées :

élo = Enzone agglomérée via un plateal raversant surdlevé
et coloré (zone de danger), avec priovité pour lavose verte
(exemple c-contrel.

(=

Les panneaux mentionnent la distance en km, en hm sila
distance estinférieure a 5 Km. Pas d'affichage du temps
estimé sur les panneaux. du fait de Mhétérogénéité des
DV21c - continuité de ftinéraire & un carrefour  WPRS 98 velas.

= Hors zone ageiomérée, una priritd paut tre anvisags
pour 13 vnie varte aux intarsections avec oas routes Atres
faible trafic {mowns de 500 wj) ; prévoir panneaus dakerte
+ baisse vitesse réglementaire et éventuellement
ralantizsaurs en amant sur la route non prioritaire (par
exemple voie de desserte).

En pasitian (Dv21a, optionnel sauf

en absence de pré u
droit du carrefour. [ Baie-Mahault 5}

DW21a - signalisation avec figurine ve

La traversée sa fait sutant que possible en angle droit pour
favonisar |3 cowvisibilité, Double picto wilo + chevrons dans
las dewx sens, séparée du passage piéton, Pannesu €115
dentrés sur 3 voie verte implanté aprés fintersection.

Par défaut, pas de dispositifli

® Le dispositif doit permettre 3 un vélo, méme large et &
faible giration, de sintroduire sur Finfrastructure,

& Un espace de stockage suffisant (Sm) doit dtre conservé
entre lintersection et le dispositif

Le dispostif doit &re amovible par las sanvces da sdcurité
&1 de secours

ant Faccés, Sinon -

En confirmation (Dv61]: aprés un
carrefour complexe ef tous les km

Baie-Mahault 5
La Jaille 2,8 hors zone agglomérée

DWE1 - confirmatien avec figurine véla

ST Pecie Cul De Sae Marin
décembrs 2025

wacation et principes
Cameepion

lon et principes

SMT Petie Cul De Sac Marin
Juilles 2625

SMT Petit Cul De Sac Marin Phase 2 - Préconisations
décembre 2023




	Section par défaut
	Diapositive 1 Schéma directeur des modes actifs
	Diapositive 2

	Préambule
	Diapositive 3 Rappel du diagnostic
	Diapositive 4 Les modes actifs : 1 déplacements sur 4 en Guadeloupe, 1 sur 3 dans l’agglomération centrale
	Diapositive 5 Pourquoi développer la marche et le vélo ?
	Diapositive 6 Permettre aux nouvelles générations de redécouvrir le vélo quotidien…
	Diapositive 7 Le schéma concerne toutes les actions d’une politique de modes actifs, en complémentarité avec les partenaires
	Diapositive 8 Peu d’aménagements = peu de cyclistes
	Diapositive 9 D’autres acteurs publics interviennent pour la marche et le vélo sur le territoire du SMT
	Diapositive 10 Rappel du diagnostic
	Diapositive 11  Rappel du diagnostic Atouts, Faiblesses, Risques et Opportunités : les déplacements à pied
	Diapositive 12 Rappel du diagnostic Atouts, Faiblesses, Risques et Opportunités : les déplacements à vélo
	Diapositive 13 Objectifs validés pour le Schéma Directeur du SMT
	Diapositive 14 Structure du plan d’action

	Aménagements
	Diapositive 15 Plan d’action - aménagement
	Diapositive 16 Une intervention élargie  pour accélérer le déploiement des aménagements cyclables
	Diapositive 17
	Diapositive 18
	Diapositive 19
	Diapositive 20
	Diapositive 21
	Diapositive 22
	Diapositive 23
	Diapositive 24 Impact budgétaire potentiel après subventions : 3,8 M€
	Diapositive 25 Améliorer les conditions de marche

	Services
	Diapositive 26 Volet services
	Diapositive 27 Structure du plan d’action services
	Diapositive 28 Atteindre une taille critique pour le service de vélos en libre-service
	Diapositive 29 Vélos en libre services :  Plan d’action
	Diapositive 30 Vélos en libre-service : Proposition d’implantation pour 55 stations et 500 vélos
	Diapositive 31
	Diapositive 32
	Diapositive 33
	Diapositive 34
	Diapositive 35
	Diapositive 36
	Diapositive 37
	Diapositive 38
	Diapositive 39
	Diapositive 40 Vélos en libre services : Coûts et recettes prévisionnelles
	Diapositive 41 Proposer des vélos du quotidien en location longue durée
	Diapositive 42 Location Longue Durée :  Un coût de fonctionnement limité
	Diapositive 43 Location Longue Durée Bilan du diagnostic
	Diapositive 44 Location Longue Durée Plan d’action
	Diapositive 45 Location Longue Durée Coûts
	Diapositive 46 Créer une intermodalité  vélo / Transport via le stationnement et l’emport des vélos
	Diapositive 47 Intermodalité vélo / Transport :  Plan d’action
	Diapositive 48 Proposition d’implantation du stationnement vélo / transport
	Diapositive 49 Quel type de stationnement vélo ?
	Diapositive 50 Méthode de dimensionnement du stationnement vélo
	Diapositive 51 Intermodalité vélo – transport :  Coûts d’investissement
	Diapositive 52 Diffuser la culture du vélo au quotidien en encourageant les initiatives associatives et locales
	Diapositive 53 Diffuser la culture du vélo au quotidien en encourageant les initiatives associatives et locales
	Diapositive 54 Diffuser la culture du vélo au quotidien en encourageant les initiatives associatives et locales
	Diapositive 55 La communication : un élément clé de la réussite d’une politique cyclable
	Diapositive 56 Plan de communication
	Diapositive 57 Synthèse du plan d’action
	Diapositive 58 Annexes

	Section sans titre
	Diapositive 59 Rapport détaillé des aménagements (extrait)
	Diapositive 60 Rapport détaillé VLS (extrait)
	Diapositive 61 Charte des aménagements cyclables (extrait)


