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La charte des aménagements cyclables 
décrit les principes et règles à respecter 
pour réaliser une infrastructure cyclable 
dans le cadre du Schéma Directeur des 
Modes Actifs du SMT. 

La charte cite la synthèse de ces 
recommandations du Cerema, à respecter 
impérativement pour pouvoir obtenir les 
financements nationaux. 

Elle est complétée par des conseils moins 
souvent traitées, tels que le choix des 
revêtements pour le traitement de certains 
carrefours, issues de l’état de l’art des 
réalisations d’aménagement cyclables en 
France.
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Les publics auxquels s’adresse
le réseau du SMT

Le Schéma Directeur des Modes Actifs du SMT Petit Cul de 
Sac Marin a l’ambition de proposer des déplacements 
sécurisés à vélo pour tous. Il s’adresse notamment :

Aux actifs, pour se rendre au travail, accéder aux services et 
aux commerces… Mais aussi pour se déplacer en famille

Aux enfants et adolescents, pour bénéficier d’une 
autonomie de déplacement vers les lieux d’enseignement, 
les amis, les équipements du territoire

Le réseau est donc conçu pour des vélos du quotidien, 
mécaniques ou à assistance électrique, qui pourront demain 
évoluer vers des vélos longtails, cargos, voire vélos avec 
remorques ou vélos adaptés aux personnes en situation de 
handicap. Ces cyclistes ne vont pas tous à la même vitesse et 
doivent pouvoir se doubler ou se croiser sans difficulté.

Il est aussi emprunté par des personnes utilisant des Engins 
de Déplacements Personnels, notamment des trottinettes 
électriques. 

5%25%75%

Pas  
d’aménagement

Pistes cyclables, 
voies vertes, 

zones de partage 
ou rues très 

calme

Bandes 
cyclables, 
chaucidou

Compatibilité avec la cible du réseau
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Les principes 
directeurs 
recherchés 
par le SMT

• Choix des aménagements : 
séparés, des rues ou routes très 
calmes, des zones de rencontre et, 
lorsque ces conditions ne sont pas 
possibles par une séparation 
visuelle de qualité (couleurs des 
revêtements). 

• Coloration des zones de dangers 
: intersection et sections ou la 
séparation n’est que visuelle 
(bandes ou chaucidou), par 
l’évitement des situations de 
cisaillement des flux, par la 
recherche systématique de co
visibilité cycliste / automobiliste. La 
couleur choisie est celle préconisée 
dans la charte Routes de 
Guadeloupe 

• Un aménagement cyclable a la 
même priorité que la voirie 
adjacente.

• Priorité à la qualité des 
aménagements cyclables plutôt 
qu’à la fluidité des modes 
motorisés ou de leur 
stationnement

• Un niveau d’aménagement cohérent le long des itinéraires, aussi longtemps que possible, 
• Intégration des flux cyclistes lors des interventions sur voirie, dans de bonnes conditions de sécurité et 

du jalonnement
• En cas de discontinuité, jalonnement renforcé et mesures pour limiter le risque. 

Les situations dégradées sont inévitables au début car les aménagements sur le réseau vont se déployer 
progressivement. Cette question de la continuité et du jalonnement renforcé en cas de discontinuité est cruciale

• Revêtements roulants par tous 
les temps, et à faible rayonnement 
de chaleur

• Infrastructures suffisamment 
larges pour se croiser, se doubler 
ou rouler de front, 

• Ombre, espaces de répit (points 
d’eau), 

• Eclairage systématiques des 
aménagements et sur-éclairage 
aux carrefours

• Equipement (jalonnement, 
stationnement, …)

• Absence d’obstacles (potelets ou 
dispositifs de limitation d’accès) et 
maintenance

Le vélo est un mode sobre. Ses 
infrastructures doivent nuire le moins 
possible à l’environnement. 
• Reprise d’espaces actuellement 

consacrées aux autres modes
plutôt que d’artificialiser (et parfois 
partager en réduisant les risques 
de conflit), 

• Lorsque l’artificialisation est 
inévitable : des revêtements 
roulants mais drainants, une 
largeur suffisante mais 
respectueuse des contraintes
environnementales du patrimoine 
et du paysage.

Sécurité Priorité

Continuité

Confort et
efficience Sobriété
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L’aménageur doit évaluer le
nombre de cyclistes susceptibles
de fréquenter l’infrastructure, à
moyen terme. Cette évaluation
permet de connaître les largeurs
recherchées dans le cadre des
recommandations du Cerema,
reprises dans le présent guide.
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Lorsque l’itinéraire fait partie du schéma directeur des modes 
actifs du SMTC, une préconisation de type d’aménagement a déjà 
été formulée. L’aménageur se reportera au rapport détaillé des 
aménagements, sauf si l’étude d’avant-projet a conclu à l’impossibilité 
technique de cette solution ou a intégré une solution plus sécurisée.

Dans les autres cas, l’aménageur se basera sur le tableau ci-contre
issu des préconisations du Cerema et, pour le réseau structurant, 
utilisera les grilles d’aide à la décision présentées en pages 
suivantes.

Le tableau ci-contre est systématiquement applicable en première 
intention et implique si nécessaire des mesures sur le stationnement et 
la circulation automobile.

Compte tenu des usages attendus, le réseau du SMT correspond à un 
« réseau cyclable principal » sur les itinéraires reliant Baie Mahault et 
Pointe à Pitre d’une part, Pointe à Pitre et les Abymes d’autre part. Les 
autres itinéraires correspondent à la catégorie « réseau cyclable 
secondaire ».

Des aménagements non mentionnés sont susceptibles d’être mis en 
œuvre en seconde intention : 

• Les CVCB ou chaucidous après une vérification de la compatibilité 
avec le niveau de flux et la visibilité

• Les voies bus ouvertes aux cyclistes.

Les bandes cyclables sont à utiliser en seconde intention, car elles 
limitent fortement le potentiel d’usage cyclistes. 

Enfin, la mise en place du double sens doit être systématisée sur les 
voiries à 30 Km/h et en dessous, matérialisée par une bande à contre 
sens dès que l’emprise le permet.

Choix du type 
d’aménagement
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Réseau structurant : Aide à la décision
en agglomération 
(vitesse réelle <50 Km/h)

Possibilité de libérer
2*2m ?* Piste Mono Directionnelle

Possibilité de libérer
3m ?* Piste Bi Directionnelle

NON

OUI

OUI

TMJA < 4000 veh/jour, bonne 
visibilité, faible risque de 
stationnement illicite ?

CVCB
OUI

NON

Zone de rencontre, bande cyclable 
en montée, voie bus partagée, 
vélorue, simple jalonnement…

* Stratégies possibles pour libérer l’espace : 
- Supprimer du stationnement automobile
- Passer du stationnement en épi en longitudinal
- Changer le plan de circulation pour supprimer une voie ou un sens
- Réduire de la taille des files voiture à 2,5m (3m si des bus se croisent)
- Réduite l’espace piéton sous réserve d’une faible affluence

Stratégies possibles pour limiter le trafic : 
- Alternance de sens uniques le long de l’axe
- Suppression de tous les shunts automobiles via le plan de circulation
- Mesures physiques de réduction de vitesses (écluses, coussins berlinois, …)

NON

Etude spécifique
OUI

Vitesse <30 Km/h Forte 
présence piétonne, faible 
présence des motorisés ?

OUI
Zone de rencontre

NON
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Réseau structurant : Aide à la décision
hors agglomération
(vitesse réelle > 50 Km/h)

Possibilité d’obtenir moins 
de 1000 veh/jour* ?

Nbre très limité 
de riverains, 

voirie courte ?

Moins de 4 000 veh/jour, 
pas de problème de 

visibilité ?

Réduction du trafic + jalonnement et 
sécurisation ponctuelle

NON

OUI

Possibilité de libérer
3 à 4m* ?

70 Km/h + CVCB

OUI

NON

4m : Bande enherbée + Voie Verte ou 
2 pistes mono directoinnelles

3m : séparateur + Piste 
bidirectionnelle

* Stratégies possibles pour réduire le trafic : 
- Créer des doubles impasses sauf vélo
- Créer des sens uniques alternés tout au long de l’axe pour 

décourager le shunt

* Stratégies possibles pour libérer 3 à 4m : 
- Réduction taille des voies motorisées, y compris bandes 

de rives
- Acquisitions foncières
- Mise en sens unique (attention, risque de prise de vitesse)

NON

Recherche d’itinéraires 
alternatifs

Voie verte avec accès règlementé 
pour les riverains ou agriculteurs

NON

OUI

OUI
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Traitement des zones de danger

Une zone de danger est un secteur sur lequel il existe des risques routiers notables liés à la cohabitation entre les modes :

• Secteurs sur lesquels les flux motorisés et modes actifs peuvent se croiser : carrefours, mais aussi bandes de rives d’une CVCB

• Secteurs sur lesquels un regroupement de piétons peut engendrer des conflits d’usage : passage d’une piste derrière un arrêts de bus.

Les aménagements cyclables sont colorés dans les zones de danger, pour éveiller la vigilance des usagers de la voirie. La couleur choisie est celle qui 
est préconisée par Routes de Guadeloupe, afin d’assurer une uniformité des traitements à l’échelle du territoire guadeloupéen.

Aux carrefours, la couleur est complétée par les figurines vélos, qui sont aussi implantées en section courante devant les sorties de parcelles (garages, …).

Toutes les zones de danger doivent bénéficier d’un sur-éclairage pour assurer la sécurité des itinéraires. 

Les carrefours entre voies vertes et routes motorisés de plus de 4000 vehicules/jour doivent être équipées de panneaux clignotants 
« attention danger cyclistes ». C’est notamment le cas des croisements entre voie verte et 2*2 voies à La Jaille.
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Les aménagements 
séparés (voie verte, 
piste cyclable)

Les aménagements séparés peuvent être des 
■ Voies vertes : des voies spécifiques, généralement 

séparées de la chaussée adjacente par une bande de 
végétation, ou à défaut un séparateur, sur lesquelles les 
cyclistes cohabitent avec les piétons. Les voies vertes sont 
à double sens. 

■ Pistes cyclables : des voies réservées aux cyclistes, à 
double sens (bi directionnelles) ou à sens unique (mono 
directionnel). Dans les secteurs où les piétons sont peu 
nombreux (rase campagne, zones industrielles…), ces 
aménagements peuvent parfois être mis en place sans 
trottoir. Dans ce cas, les piétons auront le droit d’utiliser 
la piste cyclable.

■ Attention, compte tenu de la baisse de luminosité à 
partir de 17h30 en Guadeloupe, il est important que 
les aménagements soient éclairés pour assurer 
visibilité et sécurité aux usagers. 

©CD06

Création d’une piste cyclable le 
long d’une départementale

Création d’une piste cyclable le 
long d’une départementale

©CD87

©AF3V

Voie verte en milieu rural, sur 
l’emprise d’une ancienne voie 

ferrée

Voie verte le long d’une 
départementale à fort trafic

©CD95
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Pistes cyclables :
Synthèses des recommandations Cerema
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Pistes cyclables :
Synthèses des recommandations Cerema
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Pistes cyclables :
Synthèses des recommandations Cerema
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Pistes cyclables :
Mono ou bidirectionnelles ?

16

Avantages Inconvénients Implantations types

Piste monodirectionnelle Facile à gérer aux carrefours
Plus intuitif pour les usagers

Consommation d’espace (2m / sens 
minimum + bordure), souvent peu 
compatible avec les emprises 
disponibles
Si la piste est suffisamment large, elle 
sera probablement utilisée à contre 
sens par les cyclistes qui ne veulent 
pas traverser
Si elle est trop étroite, plus complexe 
à balayer… et difficile de se doubler…

En agglomération
Piste à contre sens
Pistes à hauteur de trottoir ou à mi-
hauteur

Bidirectionnelle Consommation d’espace moindre et 
correspondant grossièrement à une 
voie motorisée 
➔ permet de laisser l’espace aux 

autres modes, notamment piétons
➔ Permet de se croiser ou se doubler 

même en dessous de 3m
Jalonnement simplifié (plus de 
visibilité de l’axe)

Gestion plus complexe des 
mouvements aux carrefours
Obligation de traverser la voirie lors 
de la jonction avec d’autres types 
d’aménagements (bandes, CVCB, 
mixité).
La largeur peut rendre les traversées 
plus complexes pour les piétons (pour 
les pistes fréquentées.

En agglomération, sur des 
pénétrantes ou des ZAC)… Où lorsque 
l’emprise ne permet pas d’implanter 
deux monodirectionnelles.

Hors agglomération (si une voie verte 
n’est pas faisable ou pas pertinente)
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Pistes cyclables :
A quelle hauteur ?

A hauteur de voirie 
séparateur

Mi-hauteur 
bordure chanfreinée 

ou séparateur

A hauteur du 
trottoir

Risque de 
stationnement 
illégal

Moyen Elevé si bordure 
chanfreinée Moyen

Conflit piétons -
cyclistes Faible Moyen en secteur 

dense
Elevé – A éviter si 

forte densité piétonne

Gestion des entrées 
charretières Pas de ressaut pour le 

cycliste, supprimer le 
séparateur 

Pas de ressaut pour 
le cycliste, supprimer 

le séparateur si la 
bordure n’est pas 

chanfreinée

Ressaut pour le 
cycliste (Bateau)

Gestion des 
plateaux ressaut cycliste

(la piste monte)
Léger ressaut cycliste

(la piste monte)

Pas de ressaut pour le 
cycliste

(privilégier trottoirs 
traversants)

Implantation de 
Végétation (cf p2) entre la piste et le 

trottoir

entre la piste et le 
trottoir (attention à 

ne pas être trop 
proche des façades)

Entre la chaussée et la 
piste de préférence

Revêtement

Similaire à la voirie Couleur différente du 
trottoir

Couleur différente du 
trottoir + séparateur 

détectable par les 
personnes aveugles 
mais sans risque de 
chute (ex : ROXEM®)
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Pistes cyclables :
Comment les démarrer 
et les arrêter ?

Les changements d’aménagement en section sont déconseillés pour les pistes 
unidirectionnelles En cas d’impossibilité technique, sur les pistes unidirectionnelles, on 
peut recourir aux solutions illustrées ci-dessus.

Ces propositions d’aménagements sont inadaptées aux pistes bidirectionnelles.

Transition piste / bande en cours de section (si pas d’autre solution)
Fin d’aménagement en cours de section
(si pas d’autre solution)
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Pistes cyclables :
Que faire en présence 
d’arrêts de transport ?

De façon générale, la piste cyclable passe à l’arrière de 
l’arrêt de bus (assurer une continuité).  Cet aménagement 
implique inévitablement des conflits piétons / cycles, sauf si 
le trottoir est très large, mais ce choix est préférable à un 
conflit Vélo/véhicules motorisés dont bus, qui serait 
potentiellement plus grave.

Pour conserver un accès plain-pied de l’arrêt, la piste 
remonte au niveau du trottoir, sans ressaut, sur environ 2m 
avec bordure chanfreinée. La giration pour passer à l’arrière 
de l’arrêt de bus est au maximum de 30°.

Au droit de l’arrêt de bus, la largeur de la piste peut être 
réduite (1,5m pour une unidirectionnelle, 2,5m pour une 
bidirectionnelle) pour proposer aux piétons un 
cheminement plus confortable. Il faut prévoir une ou 
plusieurs traversées pour les piétons.

La présence éventuelle d’un abri doit tenir compte des 
contraintes d’accessibilité et de covisibilité piétons / cyclistes.
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Pistes cyclables :
Comment gérer les places PMR et livraisons ?

Les places PMR sont plus larges que les autres places de 
stationnement. Si l’emprise est insuffisante, le séparateur entre 
la piste et le stationnement sera interrompu au droit de la place 
pour permettre aux usagers de fauteuil roulant de manœuvrer 
pour atteindre le passage piéton et l’abaissé de trottoir. 

Lorsqu’un véhicule est stationné, cette solution entraîne 
potentiellement une réduction ponctuelle (réduction de 1,1m si la 
place de stationnement est de 2m). Les solutions suivantes 
seront recherchées pour limiter l’impact pour les cyclistes : 

■ Augmenter de la taille de la piste avant et après (par 
exemple 2,6m au lieu de 2m) pour que l’espace réservé aux 
cyclistes ne soit pas réduite à moins de 1,5m

■ Réduire la taille de la voie automobile au droit du 
stationnement PMR ou augmenter la taille du stationnement 
automobile pour empiéter le moins possible sur la piste

■ Recourir à la signalisation Marquage au sol ou panneau A13b 
(attention traversée piétonne) en amont pour alerter les 
cyclistes sur la présence d’une traversée piétonne.

Une éventuelle surlargeur sur la chaussée peut être envisagée 
mais nécessite une demande de dérogation à l’arrêté du 
15/1/2007.

Les places de livraison sont 
situées, si possible à proximité 
d’un passage piéton ou d’une 
entrée charretière pour éviter de 
créer un nouvel abaissé de trottoir. 
A défaut, la longueur de l’abaissé de 
trottoir sera d’au moins 1,40m pour 
permettre le passage des palettes. 
Dans ce cas, le séparateur devra 
être interrompu.

Les places font normalement 2,20 à 
2,50m de large. Si possible, cette 
surlargeur sera à gagner en priorité 
sur la chaussée (La surlargeur sur la 
chaussée est fonction de la largeur 
de la chaussée des autres véhicules, 
notamment les véhicules de 
transport ou les poids lourds, mais 
également du niveau de trafic 
routier).

Si une surlargeur sur chaussée est 
impossible ou dangereuse, la 
réduction ponctuelle de la largeur 
de la piste peut être envisagée.
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Pistes cyclables :
Que faire ou ne pas faire pour empêcher l’accès 
des motorisés ?

21

Le barriérage est à éviter au maximum pour pourvoir accueillir tous
les vélos. Par défaut, aucun dispositif limitant la taille de la piste
n’est implanté. Ces dispositifs sont des sources d’accidents à vélo.

En cas de constat d’intrusion répétitive non gérée par une
accentuation du contrôle et des sanctions, l’implantation d’un potelet
peut cependant être envisagé sur des pistes bidirectionnelles,
comme l’illustre le schéma-ci contre. Le cas échéant :

Le matériau utilisé se déforme en cas de choc (pas de métal ou de
bois) et il est non saillant;

Il est amovible par les services de secours et de sécurité;

Un axe coaxial est réintégré au centre de la piste 5m avant le potelet,
avec une figurine dans chaque sens.

Exemple de potelets en plastique 
déformable, à installer (si pas d’autre 
choix) au lieu d’un potelet en acier 
(source photo : leader-
equipements.com/).



Vocation et principes
Conception
Jalonnement
Travaux

SMT Petit Cul De Sac Marin
Juillet 2023 Charte des aménagements cyclables 22

Voies vertes : synthèse des recommandations 
Cerema
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Les points de vigilance 
pour les voies vertes

L’espace doit être suffisant pour permettre une bonne cohabitation 
entre piétons et cyclistes : 3 à 5m selon l’importance du nombre de 
piétons

Les traversées sont traitées : 

■ En zone agglomérée : via un plateau traversant surélevé, 
coloré et suréclairé (zone de danger), avec priorité pour la voie 
verte (exemple ci-contre).

■ Hors zone agglomérée :

■ Sans priorité : coloration + suréclairage + panneaux céder 
le passage ou stop sur la voie verte et panneaux danger 
cyclistes sur la voie motorisée (clignotant si le trafic est 
supérieur à 4000 véhicules/jour)

■ une priorité peut être envisagé pour la voie verte aux 
intersections avec des routes à très faible trafic (moins de 
500 v/j) : panneaux d’alerte + baisse vitesse règlementaire et 
éventuellement ralentisseurs en amont sur la route non 
prioritaire (par exemple voie de desserte). 

La traversée se fait autant que possible en angle droit pour 
favoriser la co-visibilité. Double picto vélo + chevrons dans les deux 
sens, séparée du passage piéton. Panneau C115 d’entrée sur la voie 
verte implanté après l’intersection.

Par défaut, pas de dispositif limitant l’accès. Sinon :

■ Le dispositif doit permettre à un vélo, même large et à faible
giration, de s’introduire sur l’infrastructure.

■ Un espace de stockage suffisant (5m) doit être conservé entre
l’intersection et le dispositif

■ Le dispositif doit être amovible par les services de sécurité et de
secours.

Avec priorité Sans priorité,
avec dispositif d’accès (exemple)
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Critères de choix des revêtements

Lorsque l’infrastructure reprend un revêtement routier existant (CVCB, bandes cyclables, 
pistes sur l’emprise de voirie existante), on privilégiera une remise en état de ce 
revêtement (absence de tous, roulage facile) pour des raisons de sobriété.

Lorsqu’un nouveau revêtement doit être envisagé (pistes cyclables ou voies vertes), on 
prendra en compte les contraintes suivantes : 

■ Le confort de roulement, y compris par temps de pluie et par forte chaleur; Ce critère 
est fondamental pour le report modal. De plus, il encourage les cyclistes à utiliser leur 
infrastructure plutôt que d’utiliser les voies des motorisés.

■ Le respect du cycle de l’eau : ce critère permet de limiter l’impact environnemental. 
Son application peut donner lieu à un plus fort subventionnement.

■ La facilité d’entretien et la durabilité : ce critère a un impact sur le budget de 
fonctionnement en limitant l’entretien quotidien et le besoin d’intervention curatives.

■ La capacité à recevoir un marquage routier (figurines vélos).

Le revêtement utilisé sur les carrefours ne doit pas se dégrader prématurément avec le 
passage de véhicules lourds.
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Le choix de revêtements drainants et roulants

Das une étude de 2021 (cf extraits ci-après), l’association Plante & Cité compare les 
caractéristiques de différents types de revêtements perméables et les retours d’expérience 
de leurs exploitants. Deux types de revêtement drainants conviennent pour les voies 
cyclables et répondent à l’ensemble des critères : 

Les bétons de résines drainants : un peu plus chers que les bétons drainants (60 à 90 
€/Km² dans l’Hexagone), nécessitent un entretien peu contraignant (balayage à l’aide d’un 
rateau ou d’un souffleur, éventuellement complété par un nettoyage au jet d’eau) et 
présentent une bonne durée de vie. Il est possible d’utiliser des granulats et graviers locaux 
pour améliorer l’empreinte environnementale. Il peut supporter la présence de véhicule 
lourds de façon occasionnelle. Ils sont un peu plus glissants que les bétons drainants. Ces 
revêtements sont légèrement brillants au départ, leur couleur dépend du minerai utilisé

Les bétons drainants : moins chers (40 à 70 €/m² dans l’Hexagone) et très perméables, ce 
qui nécessite une couche de fondation plus importante pour absorber l’eau. Ils sont 
adaptés à des voies circulées, peuvent être teintés facilement. Ils nécessitent un entretien 
un peu plus important. La durée de vie est de 20 à 30 ans (retenir la fourchette basse 
compte tenu du climat local.

Sur les zones de dangers avec un fort trafic routier, nous recommandons l’usage de 
revêtements pépite, plus durable que les couleurs appliquées par enduits.
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Les bétons de résines drainants
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Les bétons drainants
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Les revêtements meubles minéraux
(non recommandés pour les voies cyclables)

Les revêtements meubles minéraux parfois utilisés pour des voies cyclables, ne sont 
pas conseillés sur le réseau d’agglomération. Ils ne sont pas suffisamment roulants pour 
un usage quotidien à vélo, pour un parcours en trottinette électrique ou pour une 
utilisation par une personne en fauteuil, …).

Ces revêtements, pour être plus roulants, doivent être « stabilisés ». Mais ils sont alors très 
peu perméables.

Le coût de mise en œuvre est faible (10 à 40 €/m² dans l’hexagone, mais l’entretien doit 
être beaucoup plus régulier car il est très sensible aux intempéries (désherbage 2 à 4 fois / 
an, garnissage / rebouchage 3 à 12 fois / ans selon le rendu désiré), tient moins longtemps 
que les matériaux préconisés… et une réduction de la perméabilité en cas d’usage intensif.

Enfin, ce type de revêtement ne peut pas recevoir de marquage routier.

Nous déconseillons donc l’usage de ce revêtement compte tenu des conditions 
locales sur des itinéraires dédiés au cyclisme du quotidien.



Vocation et principes
Conception
Jalonnement
Travaux

SMT Petit Cul De Sac Marin
Juillet 2023 Charte des aménagements cyclables 29

Les revêtements meubles minéraux
(non recommandés pour les voies 
cyclables)
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Végétalisation

La présence de végétation le long des voies de circulation est indispensable pour s’adapter à la chaleur comme pour la qualité paysagère.

Lors de l’implantation de végétal le long du réseau cyclable, il faut prendre en compte les risques suivants : 
• Réduction de la co-visibilité entre les cyclistes et les conducteurs de véhicules motorisés,
• Revêtements déformés par les racines,
• Feuilles présentes sur l’infrastructure,
• Développement de branches, sur l’arbre ou à terre (risque de chute).

Mesures à prévoir :
• Choix d’essences proposant à la fois de l’ombrage et des racines profondes (sauf aux carrefours, cf ci-dessous),
• Si la végétation est entre la voie cyclable et la rue : Pas de végétation haute au niveau des carrefours,
• Distance d’implantation suffisante (à définir selon l’espèce) pour laisser de l’espace à l’arbre et limiter l’impact des racines sur le revêtement,
• Attention portée à la couche de fondation,
• Entretien régulier (élagage, balayage, réparations).
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Eclairage

En Guadeloupe, la nuit est très présente, notamment en heure de 
pointe du soir. Les aménagements séparés doivent bénéficier d’un 
éclairage uniforme et renforcé aux intersections.

L'éclairage doit permettre aux cyclistes de suivre aisément la voie 
cyclable, de percevoir à temps les obstacles se trouvant sur la chaussée et 
de comprendre le marquage au sol. L'éclairage doit aussi rendre visibles 
la signalisation verticale, appréhender le bâti environnant, percevoir à 
temps les cyclistes arrivant en sens inverse et être visibles par les 
automobilistes aux croisements ou sur toute zone de cohabitation.

L’éclairage doit produire une lumière de 5 à 10 lux, au sol et à 1m du sol. 
Si l’éclairage est équipé d’un capteur de mouvement, celui-ci soit être 
calibré pour se déclencher dès qu’un piéton s’approche, mais aussi 
prendre ne compte la vitesse d’un vélo (25 Km/h). Pour cela, il est 
nécessaire qu’une détection de présence entraine l’allumage de plusieurs 
luminaires à la fois. © securotheque.wallonie.be
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Les bandes cyclables, les 
CVCB et les voies bus / 
vélo

Lorsque le niveau de trafic et la vitesse automobile le permet 
et qu’un aménagement séparatif est techniquement 
impossible, on aura recours  à la bande cyclable ou au CVCB.

Les bandes cyclables sont surtout implantées sur une voirie 
en montée, ou pour légitimer la circulation des cyclistes à 
« contre sens ».

Les CVCB (aussi appelées Chaucidous) sont implantés sur 
des chaussées ou des franchissements qui ne peuvent pas 
recevoir d’aménagement séparatif et pour lesquels le trafic 
automobile est modéré, rendant le croisement peu fréquent.

Profil de voirie de CVCB
CVCB, Charente-Maritime

©Cerema

Voie bus, Grenoble

©FUB© Rue89

Bande cyclable, Strasbourg
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Bandes cyclables :
Synthèse des recommandations du Cerema

Selon le Cerema, les bandes cyclables ne devraient être mises en œuvre 
que pour les voiries dont le trafic est inférieur à 6000 véhicules / jour, 
avec une V85 maximale de 50 Km/h et moins de 3000 cyclistes / jour 
attendus, pour les voiries à 30 Km/h avec moins de 3000 cyclistes / jour 
attendus.

Les cas où une bande cyclable peut être mise en œuvre en respectant les 
recommandations de largeur du Cerema sont rares pour les voiries à 
double-sens. Elles nécessitent de libérer 3,4m au minimum (plus en 
présence de stationnement ou de débit cyclistes « non négligeable ». 
Dans ces cas, il est préférable d’étudier l’implantation d’une piste bi 
directionnelle. Si l’emprise est insuffisante, une CVCB peut être une 
solution à étudier.

Cet aménagement peut en revanche être mis en œuvre sur des voiries en 
pente, dans le sens montant, pour lesquelles l’emprise est insuffisante 
pour aménager le sens descendant. Dans ce contexte, il faudra prévoir 
1,70m marquage compris, hors stationnement pour respecter les 
recommandations du Cerema.

Pour aménager un double sens cyclable sur des voiries de plus de 4,5m
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Bandes cyclables :
Points de vigilance

Cas d’usage Bande en montée, bande à contre sens

Revêtement Le même que celui de la bande de roulement associée. En cas de reprise du 
revêtement, le recours à la coloration du bitume est préférable.

Figurine vélo tous les 30 à 50m, de préférence depuis les entrées 
charretières + aux intersections (avec chevrons)

Carrefours à feux La bande va jusqu’au sas cycliste. Le carrefour peut bénéficier 
d’aménagement de type hollandais, comme pour les pistes cyclables.

Carrefours 
giratoires

Rayon < 15m : la bande s’arrête avant le carrefour pour permettre au 
cycliste de se positionner au centre de l’anneau.
Rayon > 15m : piste cyclable (séparation physique) autour de l’anneau avec 
renforcement de la co-visibilité.

Autres carrefours Même priorité que le reste de la voie (on cède le passage aux cyclistes si on 
le cède aux automobilistes). Coloration de la « traversée » + figurines vélo + 
double chevrons (couleur conforme aux préconisations de Routes de 
Guadeloupe).

Arrêt de bus La bande s’arrête 20m avant et reprend tout de suite après

Ligne coaxiale En ville, cette ligne est supprimée pour limiter les vitesses pratiquées.

Fin et début 
d’aménagement

L’aménagement doit être cohérent tout le long de la section. S’il ne 
concerne qu’une partie de la section, on implantera 3 à 5 balises J12 pour 
séparer les deux voies en début et en fin d’aménagement
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Chaucidou (Chaussée à Voie Centrale Banalisée – CVCB) 
Synthèse des préconisations et points de vigilance
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Points de vigilance :

Une CVCB n’apporte un réel service que s’il est respecté par les automobilistes, ce qui 
implique
■ Une fréquence limitée de croisement, liée au niveau de trafic et à son orientation : si 

les conducteurs doivent se rabattre en continu, l’aménagement n’aura plus de sens. 

On peut considérer qu’une CVCB sera difficilement respectée si le trafic est supérieur à 
4000 véhicules/jour, sauf si ce dernier est fortement orienté. 

■ Une limitation de vitesse cohérente avec la visibilité : la coloration des bandes de rive 
contribue au respect des limitations en réduisant artificiellement la bande de roulement 
et renforce la légitimité des cyclistes sur l’axe.

Ce type d’aménagement est actuellement absent du territoire du SMT. 
Les premières CVCB doivent faire l’objet d’un accompagnement 
en communication et sensibilisation et relèveront d’une logique
d’expérimentation  pour que les usagers de la route s’habituent
à ces nouveaux aménagements.
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Chaucidou (Chaussée à Voie Centrale Banalisée –
CVCB)
Points de vigilance
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Cas d’usage CVCB / Chaucidous

Revêtement La coloration des bandes est nécessaire en section comme aux carrefours. Elle contribue beaucoup au respect et à la 
compréhension de l’aménagement. Application d’un bitume coloré (pas de peinture ni de résine).
Chevrons tous les 50m, mais pas de figurine vélo.

Dimensions Voie centrale : 2,50m à 4,50m. Idéal 3m. Les véhicules doivent être obligés d’aller sur la bande de rive pour se croiser, sinon 
on préfèrera aménager des bandes ou des pistes cyclables.
Bandes de rives : 1;5 à 1,8m

Carrefours avec priorité Les bandes continuent au carrefour non prioritaire. 
Le céder le passage est en retrait de la bande.
Double-chevrons devant les voies motorisés des voies accédant au CVCB

Carrefours sans priorité (feux, 
giratoires, …)

Arrêt de l’aménagement au niveau de la remontée de file maximale.
Panneau expérimental en amont de l’aménagement

Ralentisseurs Arrêt de la CVCB avant le ralentisseur ou le plateau, reprise à la descente. Attention, les ralentisseurs peuvent être 
pénalisants; par exemple pour les vélos avec remorque.
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Les points de vigilance pour les voies bus
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Si la largeur de la voie bus est 
inférieure à 4,5m :

■ La figurine est placée au milieu 
de la voie bus. 

■ Il n’y a pas de séparation 
physique entre la voie bus et le 
reste de la voirie, pour permettre 
au bus de dépasser si nécessaire.

■ Pas de coloration au carrefour, 
mais localiser les figurines vélo et 
double chevron au droit du 
carrefour.

A partir de 4,5m, on a recours à une 
bande cyclable intégrée à la voie bus.

Les éventuels feux bus sont doublés 
d’un feu vélo, si nécessaire avec 
boucle de détection.
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Les aménagements non 
séparés (zones de 
rencontre, double sens 
cyclable)

Les zones de rencontre permettent d’assurer la continuité 
cyclable en hyper centre ou de proposer une cohabitation 
des modes motorisés lorsque le niveau de trafic et faible et 
l’emprise insuffisante pour réserver un espace spécifique 
aux voitures, aux vélos et aux piétons, par exemple dans des 
quartiers résidentiels.

Le double sens cyclable est systématisé jusqu’à 30 Km/h.

La vélorue n’est pas décrite ici. Elle est adaptée à des 
voiries où les cyclistes sont plus nombreux que les 
automobilistes, cas qui ne se présentera pas pour le 
moment, même en anticipant une hausse importante de 
l’usage.

Zone de rencontre

©FUB

Double sens cyclable

©Collectif Cyclistes 37
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Les points de vigilance pour les zones de 
rencontre
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Cas d’usage : secteurs à forte intensité piétonne, ou à faible trafic en absence de 
trottoir.

La zone de rencontre fait l’objet d’un aménagement spécifique : 

■ réduction voire suppression de la distinction des espaces piétons, et 
motorisés,

■ réduction du stationnement automobile au strict nécessaire, 
■ aménagements visuels et physiques réduisant effectivement la vitesse à 20 

Km/h

■ Double sens cycliste systématiquement autorisé.
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Les points de vigilance pour les double-sens 
cyclables
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On pourra avoir recours au double sens cyclable :
■ Avec une séparation physique à contre sens

■ Sans marquage séparatif, en zone 30 ou en zone de rencontre, avec un trafic cycliste et 
automobile modéré (ex : rue des Ponts Chartrains).

Si l’espace le permet, on aura recours à une bande cyclable à contre-sens. Dans ce cas, le 
stationnement, s'il est indispensable, est situé à droite du sens motorisé. Il ne doit pas 
réduire l’espace des aménagements cyclables, par exemple empêcher la création d’une 
piste à contre sens.

Disposer un marquage au sol (vélo + flèche) tous les 20 m + au droit des carrefours en T, 
en début et en fin de section.
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L’aménagement des 
carrefours

Une grande partie des accidents graves se produit aux 
carrefours, par manque de co-visibilité ou du fait de 
cisaillement des flux.

La continuité des aménagements aux carrefours est donc un 
élément fondamental de la qualité des aménagements 
cyclables.

Nous proposons ici des préconisations sur l’aménagement 
des giratoires.

Les carrefours à feux, s’ils sont parfois indispensables, 
s’avèrent être accidentogènes. Le Cerema ne conseille 
d’aménager des feux que s’il n’y a aucune autre solution 
d’aménagement. Selon notre observation, la majorité des 
carrefours à feux présents sur le territoire du SMT sont hors 
services. S’ils viennent à être remis en service, nous 
recommandons d’implanter des céder le passage à droite 
pour cyclistes et de systématiser les sas vélos.
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Les points de vigilance pour les carrefours 
giratoires

42

Rayon du 
carrefour

Infrastructures 
cyclables 
aval/amont

Solution d’aménagement du carrefour giratoire

Tous Pistes ou voie 
verte

Séparer les flux vélos des autres véhicules sur le 
carrefour en prenant en compte les différents 
mouvements tournants, les emprises disponibles, et la 
possibilité ou non de réduire la taille de l’anneau et le 
nombre de voies. 

<= 15m Tout sauf piste 
ou voie verte

Les éventuelles bandes s’arrêtent 20m avant le
carrefour giratoire.
Insérer le vélo avec les autres véhicules sur le
carrefour.
Limiter l’anneau à une seule voie. Pour le réseau
principal, mettre des pictogrammes vélo en milieu de
chaussée.
Bandes cyclables sont proscrites à l’intérieur du
carrefour giratoire.

>=15m Toutes (hors-
pistes, traité 
plus haut), 

- Insérer un second anneau de pistes cyclables, 
idéalement à double sens pour faciliter tous les 
mouvements 

- Ou réduire le rayon du carrefour giratoire à moins 
de 15 m (cf plus haut).

Exemple de traitement d’un giratoire large 
(à étudier au cas par cas pour prendre en compte
les girations)
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Les préconisations Cerema
pour les carrefours à feux

43
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Jalonnement
des itinéraires cyclables
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Le jalonnement : essentiel à la circulation à vélo
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La signalisation directionnelle verticale standard dédiée aux cyclistes a pour objet d’orienter les cyclistes durant leur parcours, en 
complément de la signalisation routière standard. 

Le jalonnement cycliste est important en Guadeloupe pour orienter les cyclistes vers des itinéraires sécurisés, calmes et adaptés, et éviter 
qu’ils ne circulent sur les voies rapides à 2*2 voies. Le jalonnement vélo doit être visible et identifiable sur les différents itinéraires. 

La mise en place de la signalisation doit respecter deux principes fondamentaux : la continuité, indispensable pour ne pas créer d’ambiguïté 
sur les directions suivies, et la lisibilité qui dépend de l’homogénéité et de la sobriété du jalonnement. 

Le jalonnement des itinéraires vélo est géré par l’article 5-6 de l’arrêté du 24/11/1967 (ISSR), qui décrit les conditions d’implantation des 
panneaux de type « Dv ». On distingue deux fonctionnalités dans le jalonnement vélo :

- La signalisation : panneaux situés en amont ou sur les carrefours pour indiquer la direction à prendre.

- La confirmation : panneaux permettant de s’assurer que l’on est toujours sur le bon itinéraire, après une intersection ou sur une section 
longue. 
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Principe d’implantation des mâts et panneaux

Dv43a – Pré-signalisation
Implanté au moins 15m avant le carrefour.
(au moins 30m si pente ou avant un virage)
A implanter en 1ère intention.

Dv21a – Position
Implanté au droit du carrefour
Optionnel : si pas de pré-signalisation possible
ou sur un carrefour peu lisible

Dv61 – Confirmation
Après un carrefour
complexe et tous les km (pour les 
sections longues) et en sortie de 
zone agglomérée.

5
2 , 8

B a i e - M a h a u l t

L a  J a i l l e

B a i e - M a h a u l t 5

B a i e - M a h a u l t

L a  J a i l l e

5
2 , 8

ou Dv21c
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Principes de déploiement du jalonnement vélo
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La signalétique vélo vient en complément de la signalisation routière. La signalisation directionnelle routière tient lieu de signalisation 
directionnelle vélo lorsque les deux itinéraires ne divergent pas. 

La signalisation directionnelle vélo n’est donc utilisée que pour :

- les itinéraires réservés aux cyclistes.

- les itinéraires conseillés aux cyclistes, car plus calmes et plus sécurisés.

En agglomération dense, la signalisation directionnelle est réduite au strict nécessaire (pré-signalisation ou signalisation au carrefour).

Hors zone agglomérée dense, à l’inverse, il est préférable de ne pas minimiser le nombre de panneaux implantés. Les itinéraires cyclables 
sont moins nombreux et le jalonnement revêt davantage d’importance : « rater » l’indication peut mettre en danger le cycliste.
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Eviter la surabondance d’informations

• Nombre maximum de destination par direction : 
6 (idéal = pas plus de 3)

• Parmi plusieurs pôles équivalents, seul le 
prochain pôle est jalonné (effet d’écran)

• Pas de doublons avec la signalisation 
routière si le chemin est le même.

Source : Guide technique – Jalonnement des réseaux et 
itinéraires cyclables. Vélo & Territoires
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Le jalonnement des itinéraires vélo est géré par l’article 5-
6 de l’arrêté du 24/11/1967 (ISSR), ayant recours aux 
panneaux type Dv. L’itinéraire est jalonné dans les deux 
sens, tout au long de l’itinéraire. 

Les panneaux mentionnent la distance en km, avec un 
chiffre après la virgule si la distance est inférieure à 5 Km. 
Pas d’affichage du temps estimé sur les panneaux, du fait 
de l’hétérogénéité des types de vélos.

Quel type de 
panneau pour le 
jalonnement vélo5

2 , 8

B a i e - M a h a u l t

L a  J a i l l e

B a i e - M a h a u l t 5

B a i e - M a h a u l t

L a  J a i l l e

5
2 , 8

B a i e - M a h a u l t

L a  J a i l l e

5
2 , 8

DV43a – pré signalisation avec figurine 
vélo

DV61 – confirmation avec figurine vélo

DV21a – signalisation avec figurine vélo

En pré-signalisation (Dv43, 
solution privilégiée). A 
minima 15m avant 
l’intersection, 30 en cas de 
pente ou virage.

En position (Dv21a, optionnel sauf 
en absence de pré-signalisation) au 
droit du carrefour.

En confirmation (Dv61) : après un 
carrefour complexe et tous les km 
hors zone agglomérée.

DV21c – continuité de l’itinéraire à un carrefour
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Les autres types de panneaux standards.

50
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Les panneaux sont implantés à une hauteur de 2,30m 
minimum s’il est sur un cheminement piéton (1m hors 
zone agglomérée), à une distance minimale de 70cm par 
rapport à la chaussée ou la piste surélevée.

Autant que possible, ils sont ajoutés sur des supports 
existants. Cette possibilité peut amener à implanter le 
panneau à gauche de la chaussée sur les petites routes (la 
règlementation préconise une implantation à droite mais 
une implantation à gauche est considérée comme peu 
impactante pour les cyclistes dans ce contexte).

Le jalonnement peut aussi être mis en œuvre pour 
orienter vers l’axe cyclable, par exemple depuis un centre 
bourg (par exemple « Vers Voie Verte »).

La distance est au moins indiquée pour les panneaux de 
confirmation, idéalement pour l’ensemble des panneaux.

Principe 
d’implantation des 
mâts et panneaux

1m ou 2,30m hors zone 
agglomérée,
2m30 obligatoire en zone 
agglomérée  si le panneau 
est implanté  sur le 
cheminement
piéton

> 0,7m, 1,30 si
descente ou virage
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Entretien
et prise en compte des 
cyclistes durant les travaux
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Les procédures d’entretien
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Procédure Régularité

Balayage • Au même rythme que les procédures retenues pour les voies de centre-ville.
• Si signalement ou constat d’inspection (verre cassé, …)
• Après des travaux (à la charge du Maître d’Oeuvre)

Elagage 3 à 4 /an

Scellement fissure 
et trous

Tous les 2 ans + réparation sur remontée d’inspection ou signalement

Signalisation 
verticale et 
horizontale

Inspection annuelle + réparation sur constat
Marquages : rénovation tous les 2 à 5 ans

Surveillance Inspection à vélo, 1 passage / mois
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Travaux : Maintenir la continuité cyclable
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Les cheminements des cyclistes doivent être systématiquement pris en compte dès lors qu’un aménagement 
cyclable existe sur la voirie concernée. Les solutions à mettre en place sont les suivantes : 

1. Maintenir l’aménagement existant, ou le reconstituer sous forme de piste ou de bande, éventuellement 
en réduisant sa largeur (1,5m pour une piste unidirectionnelle, 2m pour une piste bidirectionnelle, 1,2m pour 
une bande).

2. A défaut, si la vitesse règlementaire et réelle est de 30 Km/h et si le trafic est inférieur à 4000 UVP, réinsérer 
les cyclistes dans la circulation générale en amont de la zone de chantier. Si ces conditions ne sont pas 
remplies, il est possible d’étudier une refonte temporaire du plan de circulation pour rendre possible cette 
réinsertion.

3. A défaut, dévier les cyclistes vers un itinéraire aménagé ou empruntant des axes calmes et sécurisés, avec un 
détour limité. La déviation est signalée par des panneaux temporaires indiquant la direction. La déviation est 
signalée en amont du carrefour concernée (pré signalisation) puis au droit de chaque carrefour (signalisation 
de position). Une information est affichée quelques jours avant la mise en place de la déviation.

Autant que possible, les continuités cyclables sont rétablies en dehors des horaires de travaux.

Les aménagements cyclables ne doivent être encombrés d’aucun panneau. Ils doivent être nettoyés 
régulièrement pour éviter l’accumulation de gravillons.

BAIE MAHAULT

Exemple issu de la recommandation
Cerema de février 2013 concernant
la signalisation directionnelle, 
ici un KD22a et un KD21b avec 
une figurine vélo.
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